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Kapitel 1

INTERREG / Alpine Space und MONITRAF

Institut fur Regionalentwicklung und Standortmanagement
Européischen Akademie Bozen — Méarz 2008




Absicht

INTERREG zielt darauf,

die wirtschaftliche und soziale Kohdsion

in der Européischen Union durch Starkung

der grenziberschreitenden, transnationalen und
interregionalen Zusammenarbeit fordern.
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Europé's he Kohasionspolitik 2000-2006
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INTERREG im System der Europaischen Strukturfonds 2000-2006

Finanzierungsfonds  [VEFRER] | ESF [NEARGEN [FIARTH  ohasionstonds

Européischer Fond fir Européischer Europdischer Fond fur die Lander mit einem Pro-Kopf-
regionale Entwicklung Sozialfond Ausrichtungs- und Ausrichtung der Bruttoinlandsprodukt (BIP)
Garantiefonds fr Fischerei unter 90 % des
die Landwirtschaft Gemeinschaftsdurchschnitts
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Gemeinschaftsinitiativen 2000-2006

INTERREG:  Forderung grenziiberschreitender, transnationaler
und interregionaler Zusammenarbeit flir eine
ausgewogenen raumliche Entwicklung;

URBAN: Stadterneuerung;
LEADER: Entwicklung des landlichen Raums;

EQUAL: Forderung transnationaler Zusammenarbeit mit dem Ziel,
Diskriminierungen und Ungleichheiten am Arbeitsmarkt abzubauen;
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Ziele des Alpenraumprogramms 2000-2006

e Entwicklung des Alpenraums zu einem leistungsfahigen Gebiet;

e Unterstlitzung von Initiativen zur nachhaltigen Entwicklung in den Alpen mit
Ber(icksichtigung der Beziehungen zwischen Kerngebiet und Alpenrand,;

e FOrderung nachhaltiger Formen von Verkehr und Kommunikation;
e Schutz des vielféltigen natdrlichen und kulturellen Erbes;

e Schutz von Bevolkerung und Infrastruktur vor Naturgefahren;
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Der Anwendungsraum
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Architektur der neuen Kohasionspolitik

Periode 2000-2006

Periode 2007-2013

Ziele : . . .
: o Finanzierungs- : Finanzierungs-
Gemeinschaftsinitiativen : g Ziele : g
. Instrumente Instrumente
Kohasion
: EFRE
Ziel 1: ESF
Regionen mit Entwicklungsriickstand EAGLF-Garantie EFRE
EAGLF-Orientierung
FIAF Konvergenz ESF
. » Kohésionsfond
Kohasion Kohasionsfond
Ziel 2:
Gebiete in wirtschaftlicher und sozialer EFRE _
Umstellung ESF Regionale Wetthe-
Ziel 3: werbsfahigkeit und EFRE
e PO . Racehaftiniinn ESF
bllaungs-, Auspilaungs- und ESE Pobliritiyguily
Beschaftigungssysteme
INTERREG EFRE L
Européische territoriale
URBAN EFRE Zusammenarbeit EFRE
EQUAL ESF
Leader+ EAGLF-Orientierung

Entwicklung des l&andlichen Raumes und
Strukturmaf3-nahmen fir die Fischerei
aulRerhalb von Ziel 1

EAGLF-Garantie
FIAF

Integration in die

Gemeinsame Agrarpolitik
(2 neue Fonds: EGFL und ELER)
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Monitoring der Auswirkungen des Stral’enverkehrs
Im Alpenraum und Entwicklung gemeinsamer Mal3nahmen

INTERREG Alpine Space
AllI2.1/2

WWW.monitraf.org
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Zlel

=» MONITRAF untersucht und erfasst die Auswirkungen des alpenquerenden
StraBenverkehrs langs der vier Transitkorridore Fréjus, Mont-Blanc, Gotthard
und Brenner.

=» Darauf aufbauend sollen MalRnahmen abgeleitet werden, welche die
Lebensqualitat entlang dieser Korridore verbessern, ohne die Probleme auf
eine andere Region zu verlagern.
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Die Vorgehensweise
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Beteiligte Regionen und Projektpartner
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ALPNAP - das Partnerprojekt

ALPNAP

Uberwachung und Minimierung von Larm
und Luftbelastung durch den Verkehr
entlang alpiner Hauptverkehrswege

Institut fir Regionalentwicklung und Standortmanagement
Europdischen Akademie Bozen — Marz 2008




ALPNAP - Projektpartner
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Kapitel 2

Lebensqualitat und nachhaltige Entwicklung
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Lebensqualitat — Definition
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“Lebensqualitat” ist definiert als die vom

Individuum wahrgenommene Situation seines Lebens
Im jewelligen kulturellen Kontext

und des herrschenden Wertesystems sowie
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Schwierigkeiten der Definition

S
[

S =» \Verschiedene Interpretationen;
=» Abhangig von der Periode oder vom Betrachtungsraum;
=» Hoher subjektiver Anteil;
=» Erflillungsgrad allgemein schwer messbar.
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Gesundheit — Definition

vollkommenen physischen,
X geistigen und sozialen Wohlbefindens

V-
N\,
@ q} “Gesundheit” ist ein Zustand

und nicht nur die bloRe Abwesenheit
von Krankheit oder Gebrechen.
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Gesundheit — Lebensqualitat — Verkehr
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quantifizierbare negative @ Schwer- und Leichtverletzte;

Gesundheitsfolgen ® Atemwegs- und Kreislauferkrankungen
(durch Luftverschmutzung aus Verkehr);

@® Schlafstorungen durch Verkehrslarm.

er, 2008, gedndert

;

@ aus Angst und Sorge nicht unternommene Fahrten
Restliche @ Stress fiir Verkehrsteilnehmer und Anwohner;

F0|gen ® Bewegungsmangel durch sitzenden, autoabhangigen Lebensstil;
@ Verlust unabhéngiger Mobilitat (z.B. Kinder und altere Menschen);

@ Soziale Isolation und Zusammenbruch sozialer Versorgungsnetze;

® Verlust von Griinflachen an Parkplatzen und Straen;

@ Nicht zuzuordnende Atemwegs- und Kreislauf-Erkrankungen;

® Andere, noch nicht identifizierte Folgen;
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Verkehr und Lebensqualitat

Lebensqualitat

Athmosphére

Topographie Emissionen
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L armskala
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Kapitel 3

Die Alpen: eine sensible Region
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Sensibilitaten von Gebirgsregionen
im Hinbl

Hohe Reliefenergie;

Unstabile hydrologsiche Verhaltnisse;

Hohes Naturgefahrenpotenzial,

H&ufiges Auftreten von Inversionslagen;

Geringer Anteil an dauerhaft besiedelbarem Raum

Hohe Bevdlkerungskonzentrationen in den Tal- und Beckenlagen;,
Raumliche Konzentration der Auswirkungen aus dem Verkehr
Begrenzte Mdglichkeiten der Schadstoffdispersion
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Alpentaler — lokale Windsysteme

Tag
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Nacht

Quelle: ALPNAP — Projekt Konsortium 2007



Ausbreitung Luftschadstoffe

Ebene*

Alpental*
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* Bei gleichméliger
Verteilung der
Windrichtungen;

Quelle: ALPNAP — Projekt Konsortium 2007



Schallausbreitung

Tag:

Nacht:
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Blau gerastert:
akustische
Schattenzonen

Quelle: ALPNAP - Projekt Konsortium 2007



Schadstoffausbreitung

Tag:

Nacht:
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Quelle: ALPNAP - Projekt Konsortium 2007



Alpenbogen - Sensibilitat

Alpental
1 LKW
Tag
1 LKW
Nacht
—-;‘ —&F

Belastet die Luft
ahnlich mit
Schadstoffen wie
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Larmausbreitung in Berggebieten

Gebrochener Schall Direkter und reflektierter Schall
Ampbhitheater Luftfihrende Wind-
Effekt schichten wandern

den Hang hinauf

Mehrfache
Reflexionen

Quelle: ALPNAP 2006
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Larmausbreitung in Berggebieten
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Die Alpenkonvention
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Die Alpenkonvention

Die Konvention zum Schutz der Alpen (Alpenkonvention) ist ein
volkerrechtlich verbindlicher Vertrag. Sie verpflichtet die
Signatarstaaten, MaRnahmen flir ein umweltvertragliches Wirtschaften
Im Alpenraum zu ergreifen.

Die Alpenkonvention gliedert sich in:

a) eine Rahmenkonvention (Bestimmungen tber die allgemeine
\Vorgehensweise) und

b) in Fachprotokollen (konkrete Ziele und Malinahmen).
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Alpenkonvention - Perimeter
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Die Alpenkonvention 2004

Flache

[km2] [%] Gemeinden Einwohner
Deutschland 11.072 5.8 283 1.473.881
Frankreich 40.804 21,4 1.749 2.453.605 2
Liechtenstein 161 0,1 11 34.600 g
Osterreich 54.620 28,7 1148 3.255.201 -
ltalien 51.184 26.9 1.756 4.210.256 E
Monaco 2 0,001 1 32.020 E
Slovenien 7.864 4.1 60 661.135 §
Schweiz 24.862 13,0 944 1.827.754 =
Alpen 190.569 5.952 13.948.452 .
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Die Alpenkonvention - Ziel

Die Vertragsparteien stellen unter Beachtung des Vorsorge-,

des Verursacher- und des Kooperationsprinzips eine

ganzheitliche Politik zur Erhaltung und zum Schutz der Alpen

unter ausgewogener Beriicksichtigung der Interessen aller Alpenstaaten, ihrer
alpinen Regionen sowie der Europaischen Union unter umsichtiger und

DAacantivanin ainlh -~

\achhaltiger Nutzung der Ressourcen sicher.

Konvention zum Schutz der Alpen, Art. 2, Abs. 1
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Die Alpenkonvention - Struktur

Raumplanung und nachhaltige Entwicklung

Naturschutz und Landschaftspflege

Berglandwirtschaft Tourismus
Bergwald Bevolkerung und Kultur
Verkehr Abfallwirtschaft
Bodenschutz Luftreinhaltung
Energie Wasserhaushalt
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Unterzeichnete
Protokolle

Deklaration

Auszuarbeitende
Protokolle




Die Alpenkonvention — Organe

Staaten + EU

Staaten + EU
+ Beobachter —

~— + Beobachter

!

Standiger Ausschuss

! ! !

Arbeitsgruppe Arbeitsgruppe < |

Y
A

Y

Standiges Sekretariat
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Die Alpenkonvention - Verkehrsprotokoll

Die Konventionsstaaten verpflichten sich Ma3nahmen mit dem Ziel,
,Belastungen und Risiken im Bereich des inneralpinen und alpenguerenden
Verkehrs auf ein Mal3 zu senken, das flir Menschen, Tiere und Pflanzen sowie
deren Lebensrdume ertraglich ist, unter anderem durch eine verstarkte
Verlagerung des Verkehrs, insbesondere des Glterverkehrs, auf die Schiene,
vor allem durch die Schaffung geeigneter Infrastrukturen und marktkonformer
Anreize, ohne Diskriminierung aus Griinden der Nationalitat."

Konvention zum Schutz der Alpen, Art. 2 ,Abs. 2
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Das Verkehrsprotokoll - Ziele

Die Vertragsparteien verpflichten sich zu einer
nachhaltigen Verkehrspolitik, welche...

die Belastungen und Risiken des inneralpinen und alpenquerenden Verkehr senkt,
zur nachhaltigen Entwicklung des Lebens- und Wirtschaftsraumes beitragt,

die Gefahren fiir Ressourcen, Kulturgtiter und naturnahe Landschaften mdglichst
vermeidet bzw. mindert,

Die Effektivitat und Effizienz steigert und umwelt- und ressourcenschonende
Verkehrstrager unter wirtschaftlich tragbaren Kosten gewahrleistet,

und faire Wettbewerbsbedingungen unter den verschiedenen Verkehrstréagern
ermdglicht.

N

2
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Kapitel 4

Verkehrsentwicklung in den Alpen
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Die verschiedenen Verkehrstrager
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Guterverkehr auf der Schiene

1. Container/Wechselaufbauten (unbegleiteter kombinierter Verkehr)

2. Sattelauflieger (unbegleiteter kombinierter Verkehr)

S i

3. Begleiteter kombinierter Verkehr (Rollende Landstrasse)
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Modal-Split im alpenguerenden Guterverkehr
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Quelle: Bundesamt fiir Raumentwicklung Bern, 1992-2007
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Quelle: Bundesamt fiir Raumentwicklung Bern, 1992-2007
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Maut im Alpentransit
Maut fur einen 40 t LKW der EURO —Klasse 3 (2008)

Dijon- Turin (485 km)

Via Mt. Blanc Tunnel

323,71 €

Hauptkosten: Maut
fur den Mt. Blanc Tunnel

Basel - Mailand (340 km)
Via Gotthardtunnel
maximal:

154 €

Hauptkosten: Leistungsabhéngige
Schwerverkehrsabgabe

%

Lyon — Torino (311 km)

Via Fréjus Tunnel

289 €

Hauptkosten: Maut fiir
den Fréjus Tunnel
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MUnchen - Verona (485 km)

Via Brenner

110 €

Hauptkosten: Maut fur
die Brenner Autobahn




Grundprinzip der Emissionberechnung

Emissionen

-

CH,
NMHC
Benzol
Toluol
Xylol
PM

10 exhaust

PmlO non exhaust

Emissionsfaktor x Aktivitat
e Verkehrsaufkommen, Anzahl
e Stralentyp Fahrzeuge
e Steigungen
e Zusammensetzung der Automobilflotte

(Katalysator, Benzin, Diesel usw.,)

e Emissionsstandard gemal
Immatrikulationsjahr
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Kapitel 5

Mogliche Malsnahmen
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Gemeinsame MalRnahmen

Gemeinsames Monitoringsystem -
Beobachtung des alpenquerenden
Verkehrs und dessen Auswirkungen

w/
\ !

: 7 TS Regionale Verkehrsvorschriften
Neue MaRnahmen zur Regulierung / N : : : :
: _ _ \ in alpinen Korridoren zur Reduktion

des StralRentransitverkehrs: !/ Gemeinsame

: . I von Umweltbelastungen
Regionale Forderung eines neuen 4 >\ MaBnahmen {2 . .

: . Monitraf Gemeinsame Vorschlage fr
Kontrollinstrumentes: \ onitrar : :
e a4 \ 7 regionale Verkehrsvorschriften
Alpentransitborse S P : .
~_ - (Good practice Beispiele)

/))\

Unterstitzung der Verkehrsverlagerung: -
Regionale Forderung nach Unterstiitzung
des Eisenbahnguterverkehrs und

nach Einbeziehung der externen Kosten
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Verkehrskosten - Zusammensetzung

— Unfalle

—  Verkehrsstau

Flora & Fauna

Boden, Wasser, Luft

Landschaft

—  Umweltkosten

Externe Kosten

— Flachenverbrauch

Gesamtkosten

Larm, Vibrationen

Gesundheit

—  Soziale Kosten —

Arbeitsmarkt

Einkommensverteilung

Interne Kosten

Instandhaltung

— |nfrastrukturkosten =—

Erneuerungen

Steuer

Versicherung
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Amortisierung

Quelle: Greene et al. 1997



