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1 VERKEHRSENTWICKLUNG STRASSE

1.1 Gesamtverkehr

Verkehrszunahme im Jahr 2001:

Osterreich: +2,1%
(Durchschnitt der letzten 10 Jahre: p.a. + 2,8 %)

Ostosterreich: +22%
Westosterreich: +1,6%

In Westdsterreich nahm der Verkehr 2001 auf den Bundesstrallen B um + 2,7 % zu, auf den
Autobahnen und Schnellstraen nur um + 0,9 %. Diese Entwicklung — héheres Wachstum auf
den BundesstralRen B als auf den Autobahnen und Schnellstralen — war zuletzt 1997 (Einfuh-
rung der Vignette) zu beobachten und fallt mit der Erhdhung des Vignettenpreises zusammen.
Ab 1.1.2001 kostet die Jahresvignette 72,6 € bzw. 1000,-- ATS statt vorher 550,-- ATS.
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Abbildung 1-1: Verkehrsentwicklung in Osterreich
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Tirol:

VERKEHRSENTWICKLUNG STRASSE

(Durchschnitt der letzten 10 Jahre: p.a. + 2,3 %)

+3,0%

Auch in Tirol stieg der Verkehr im Jahr 2001 auf den Bundesstrallen B mit + 4,6 % starker als

auf den Autobahnen und SchnellstraBen (+ 2,2 %).

AulRergewdhnlich hoch waren in Tirol die Zuwachsraten im Grenztunnel Fussen/Vils (+ 15,8 %).
Offensichtlich kommt es hier zu zusétzlichen Verlagerungen aus dem grenznahen Bereich in
Deutschland.

Auch in Imst/B 171 war die Verkehrszunahme im Jahr 2001 mit + 12,6 % Uberdurchschnittlich
hoch. Die Auswirkungen der Erh6hung des Vignettenpreises waren in Kirchbichl/B 171
(+ 5,3 %) und in Martinsbihel (+ 5,9 % gegeniber 1999!) weniger spurbar.
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Abbildung 1-2: Verkehrsentwicklung in Tirol
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Auf der Haupttransitroute Kufstein — Brenner nahm der Gesamtverkehr 2001 um ca. + 3 % zu
(Bandbreite von + 1,7 % bis + 4,9 %). Der Wert von Kufstein (- 0,3 %) durfte auf Grund der
Ausfallstage nicht reprasentativ fur die Entwicklung im Jahr 2001 sein.

Im Oberland (Anlage 6) war ebenfalls eine Steigerung zu beobachten, und zwar um etwa + 2,5
% in Kematen auf der A 12 (hier ist zu bertcksichtigen, dass im Jahr 2000 die A 12 wegen der
Sperre der B 171 bei Martinsbiihel durch zusatzlichen Ausweichverkehr frequentiert wurde) und
um etwa + 4,4 % bei Imst (A 12 und B 171).

Am Fernpass und am Reschenpass (Anlage 5) waren nach langerer Stagnation leichte Ver-
kehrszunahmen in den letzten Jahren zu beobachten. Die Werte von 1999 waren durch die Ver-
kehrsbehinderungen nach den aufergewdhnlichen Schneefallen im Februar beeinflusst.

In den Bezirken Kufstein und Kitzblihel (Anlage 7) traten die starksten Verkehrssteigerungen in
Kirchbichl/B 171 auf. In Gundhabing/Brixental nahm der Verkehr seit 1996 um + 14 % zu.

Wahrend in Scharnitz und im Achental der Verkehr in den letzten Jahren kaum Veranderungen
aufwies (Anlage 8), stieg er in den Tourismusregionen sidlich des Inntals doch deutlich an
(1996/2001: Brettfalltunnel + 16 %, Solden + 26 %, Schinberg + 14 %).

In Osttirol (Anlage 9) nahm der Verkehr in Ost-West-Richtung in den letzten Jahren starker zu
als in Nord-Sid-Richtung (1996/2001: Felbertauern + 9 %, Nikolsdorf + 17 %, Sillian 1997/2001;
+ 26 %).
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1.2 Gilterverkehr

1.2.1 Entwicklung in Tirol

Der Lkw-Verkehr (Anlage 3: Solo-Lkw sowie Sattel- und Lastzuge, ohne Lieferwagen) ging 2001
an den Tiroler Zahlstellen um — 1,7 % zurick, der Lkw-Schwerverkehr (Anlage 4: nur Sattel-
und Lastziige/SLZ) um — 1,3 %.

Im Jahre 2001 fuhren etwa 1.509.000 Lkw (Solo-Lkw und SLZ) uber den Brenner (Anlage 10),
das sind um rd. -5 % weniger als im Vorjahr (automatische Zahlstelle Brennersee). Bei der au-
tomatischen Zahlstelle Matrei wurde 2001 ein Rickgang von nur etwa — 1,6 % registriert.

Seit 1996 ist bei den Solo-Lkw ein Uberproportionaler Anstieg im Bereich Matrei/Schénberg
festzustellen (automatische Zahlstelle Matrei: + 48 %). Dies entspricht auch der Entwicklung der
Mautkategorie B (+ 51 %) bei der Hauptmautstelle Schénberg. Am Brennersee hingegen gingen
die Solo-Lkw im gleichen Zeitraum um — 20 % zurck.

Die Sattel- und Lastzlige weisen seit 1996 am Brennersee, in Matrei und bei der Hauptmaut-
stelle Schdnberg vergleichbare Entwicklungen auf (ca. + 24 % bis + 26 %).

Der gesamte Lkw-Verkehr nahm somit von 1996 bis 2001 in Matrei um 387.000 Lkw (+ 29 %)
zu, am Brennersee um 248.000 Lkw (+ 20 %). Das hohere Verkehrswachstum im Bereich von
Matrei ist — wie erwahnt — durch die stark steigende Zahl von Solo-Lkw bei Matrei/Schénberg
bedingt. Besonders deutlich wird diese Entwicklung wahrend der Nachtstunden: Von 1996 bis
2001 nahm die Zahl der Fahrten der Kategorie B bei der Hauptmautstelle Schénberg um
+ 113 % zu - das ist mehr als eine Verdoppelung - wahrend die Fahrten der Kategorie C/F sta-
gnierten (+ 4 %).

Offensichtlich hangt diese Entwicklung mit der Tarifgestaltung (besonders mit der erhéhten
Nachtmaut fur die Kategorie C/F) zusammen. Inwieweit auch andere Aspekte eine Rolle spie-
len, kann nicht beurteilt werden. Die aulRergewdhnliche Zunahme von Solo-Lkw im Bereich
Matrei/Schénberg gegeniiber dem Brennersee kann derzeit nur durch Umladungen erklart wer-
den.

Ricklaufig war der Lkw-Schwerverkehr in den Monaten Februar bis September 2001. Seit Ok-
tober nimmt der Lkw-Verkehr wieder zu (4. Quartal 01: + 6,1 %, Janner bis April 02: + 6,2 %).
Fir den Riuckgang durften folgende Grinde maRRgebend gewesen sein:

Maglichkeit der Verknappung der Okopunkte nach dem EuGH-Urteil im Februar 01,
Rigorose Lkw-Kontrollen einschlief3lich Gewichtskontrollen.

Konjunkturelle Hintergriinde dirften nur eine untergeordnete Rolle gespielt haben, da der
Schienengutertransport 2001 eine auRergewdhnliche Steigerung am Brenner verzeichnete. Be-
ziglich der Entwicklung des Guterverkehrs am Brenner wird auch auf Kapitel 2.1 verwiesen.

Auch in Kufstein ging der Lkw-Verkehr im Jahr 2001 zurtick (Lkw: - 4,4 %, SLZ: - 1,4 %). Etwa
2,134.000 Lkw passierten die Grenze auf der A 12.

Am Fernpass nahm der Lkw-Verkehr um ca. + 3,3 % auf 284.000 Lkw/Jahr zu.
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Am Reschenpass wurde eine Steigerung um etwa + 4,2 % (auf 107.700 Lkw) in Nauders regi-

striert.

In Osttirol ist seit 1996 in Sillian-Arnbach ein stetiger Anstieg des Lkw-Verkehrs festzustellen
(+ 43 % in 5 Jahren, 2001: 108.400 Lkw), ebenso am Felbertauern (57.300 Lkw). In Nikolsdorf

waren kaum Veranderungen des Lkw-Verkehrs zu beobachten.

Auf der Loferer StraRe nimmt der Lkw-Verkehr seit 1998 wieder zu (i.M. um etwa + 3 % p.a.).

An den Wochenenden (Samstag 15:00 — Sonntag 22:00 Uhr) ging im Jahr 2001 der Lkw-
Schwerverkehr leicht zuriick. Nach den hohen Verkehrsbelastungen im Jahr 1999 in Folge der
Sperre des Tauerntunnels war die leichte Verkehrsabnahme des Lkw-Verkehrs im Jahr 2001

auch an den Wochenenden zu beobachten.

VERKEHRSENTWICKLUNG STRASSE
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Abbildung 1-3: Lkw-Wochenendverkehr 1993 - 2001




Verkehrsbericht 2001
VERKEHRSENTWICKLUNG STRASSE

1.2.2 Okopunkteregelung

Okopunkte-Fahrten

Im Jahr 2001 wurden insgesamt 1,640.430 Okopunkte-Fahrten aus EU-Staaten durchgefiihrt,
das sind um —-3,3 % weniger als im Vorjahr. Die Fahrtenzahl liegt damit um + 10,0 % Uber dem
vereinbarten Ausgangswert (1,490.900 Fahrten) und somit Uber dem 108 %-Schwellenwert.
GemaR Protokoll Nr. 9 des EU-Beitrittsvertrages miiRten demnach die Okopunkte fir das Jahr
2002 gemal Artikel 11 (2) lit.c reduziert werden.

Nach 1999 und 2000 wurde damit zum 3. Mal der 108 %-Schwellwert Gberschritten.
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Abbildung 1-4: StraBengutertransit in Osterreich 1985 - 2001
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Wahrend im 1. Quartal 2001 etwa gleich viele Okopunkte-Fahrten wie 2000 durchgefiihrt wur-
den, war im 2. Quartal mit fast -11% ein auBBergewohnlicher Rickgang festzustellen. Im
3. Quartal betrug der Rickgang etwa -4%, im 4. Quartal 2001 nahm die Fahrtenzahl um +2 %
gegenuber dem Vorjahr zu.

Die Blacklist-Fahrten wurden 2001 auf weniger als die Halfte des Wertes von 2000 reduziert
(35.746 Lkw-Fahrten, das sind 2,2 % der Okopunkte-Fahrten).
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Abbildung 1-5: Okopunkte-Verbrauch und zur Verfigung stehende Punkte
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Fur das Jahr 2001 standen 11,121.897 Okopunkte zur Verfugung. Verbraucht wurden
10,278.651 Okopunkte (92,4 %), d.h. es blieben 2001 rd. 843.000 Okopunkte iibrig. Bei Beriick-
sichtigung des Okopunktebedarfs fiir die Blacklist-Fahrten waren immer noch etwa 597.000
Okopunkte Ubriggeblieben (entspricht ca. 93.000 Lkw-Fahrten).

Okopunktebedarf pro Fahrt

Im Jahr 2001 wurden im Mittel 6,41 Okopunkte pro Fahrt verbraucht, das sind um -7,1 % weni-
ger als im Vorjahr.

23,6 % der Fahrten wurden mit Lkw mit einem COP-Wert £ 5 durchgefuhrt, 2,2 % mit einem
COP-Wert £ 4.

Etwa 70 % der Okopunkte-Fahrten durch Osterreich wurden 2001 in Tirol durchgefiihrt.

Verordnungsvorschlag der EK vom 20.12.2001

Nach Uberschreitung des 108 %-Schwellenwertes im Jahr 1999 wurde die gemaR Artikel 11 (2)
lit.c erforderliche Okopunkte-Reduktion auf die Jahre 2000 bis 2003 aufgeteilt. Nach dem Er-
kenntnis des EuGH vom 23.02.01 hatte die Reduktion der Okopunkte fir das unmittelbar fol-
gende Jahr erfolgen miissen. Nach abermaliger Uberschreitung des 108 %-Schwellenwertes im
Jahr 2000 wurde vorerst seitens der EK ein Teil der zu vergebenden Okopunkte zuriickbehal-
ten. Anfang August 2001 wurden jedoch die Okopunkte fiir 2001 ohne zusétzliche Reduktion
von der EK ausgegeben, nachdem die 6sterreichischen Statistiken angezweifelt wurden. Um-
stritten ist die Beurteilung der Okopunktepflicht einer Transitfahrt. Aus 6sterreichischer Sicht ist
hieflr einzig und allein die Deklaration durch den Fahrer ausschlaggebend. Eine nachtragliche
Korrektur der Statistiken auf Basis der Ein- bzw. Ausfahrtsgrenzibergange kann deswegen
nicht erfolgen, da diese keine ausreichenden Hinweise fur die Durchfihrung einer Transit- oder
bilateralen Fahrt darstellen. Gegen den Beschluss der EK wurde im September 2001 eine wei-
tere Nichtigkeitsklage Osterreichs beim EuGH eingereicht.

Am 20.12.01 wurde von der EK ein Verordnungsvorschlag betreffend die Verlangerung des
Okopunktesystems Uber das Jahr 2003 hinaus vorgelegt, und zwar als Ubergangsregelung fur
2004 (mit eventueller Verlangerung um 1 Jahr). Die 108 %-Klausel ist in diesem Verordnungs-
vorschlag nicht mehr enthalten.

Eine Verlangerung der Okopunkteregelung ohne 108 %-Klausel ist relativ wirkungslos, wie auch
die Europédische Umweltagentur (EEA) in ihrer Studie feststellte.

Bei einer Reduktion des COP-Wertes von 2001 bis 2005 um ca. — 25 % (COP-Wert: 4,5) ware
eine Zunahme der Fahrtenzahl auf etwa 2,0 Mio. Fahrten/Jahr méglich; bei Reduktion um ca.
- 35 % waren etwa 2,3 Mio. Fahrten maoglich.
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EEA-Studie

In der Studie der Europaischen Umweltagentur (EEA) ,Road freight transport and the environ-
ment in mountainous areas“ vom November 2001 wurden die Auswirkungen des Okopunktesy-
stems gepruft. GemalR Protokoll 9, Artikel 11 (4) des EU-Beitrittsvertrages war von der EK in
Zusammenarbeit mit der EEA eine wissenschaftliche Studie durchzufihren, um festzustellen
Jinwieweit das Ziel der Reduktion der NOx-Gesamtemissionen der Transit-Lkw durch Osterreich
um -60 % dauerhaft und umweltgerecht erreicht wurde“. Die EEA-Studie kommt zu folgendem
Ergebnis:

Die fahrzeugspezifischen Verbesserungen infolge des Okopunktesystems wurden durch das
Verkehrswachstum kompensiert.

Die 108 %-Klausel dient als Schutzklausel dafir, daR das Okopunktesystem nicht durch den
motortechnischen Fortschritt unwirksam wird. Das Okopunktesystem stellt (stellvertretend
fur alle Fahrzeug-Emissionen) nur auf die NOx-Emissionen ab. Bei aul3ergewéhnlichen Ver-
besserungen im NOx-Bereich kénnten die dann mdglichen aul3ergewdhnlichen Verkehrs-
steigerungen zu entsprechend ungiinstigen Entwicklungen in anderen Umweltbereichen
(wie CO2 und Larm) fuhren.

Technologische MaRRnahmen allein werden nicht ausreichen, um die Umweltauswirkungen
des Verkehrs unter die Grenzwerte bzw. die Belastbarkeitswerte in Gebirgstélern zu fuhren.

Neben logistischen MaRnahmen, Infrastrukturausbauten, Forderung des Schienen- und
Kombinierten Verkehrs, 6konomischen Instrumenten (wie road pricing) werden noch zusatz-
liche MalRnahmen erforderlich sein, um das Verkehrswachstum einzuddmmen bzw. speziell
in sensiblen Zonen den Lkw-Schwerverkehr zu limitieren.

1.2.3 Mautvergleich

Fur die Routenwahl im Fernverkehr spielen die Rahmenbedingungen auf den Korridoren, wie
z.B. Mautgebihren eine malRRgebliche Rolle. Erschwernisse auf einem der Korridore haben un-
mittelbare Auswirkungen auf die Routenwahl und somit auf die Verkehrsbelastungen der ande-
ren Verkehrsverbindungen.

Ein Vergleich der Lkw-Gesamtmauten auf etwa gleichlangen Strecken der wichtigsten Alpen-
Ubergénge Frejus, St. Gotthard, Brenner und Tauern zeigt, dass im Ausland derzeit deutlich
hoéhere Mautgebihren zu entrichten sind.

Die Tarife weisen auch fur die nachsten Jahre ein gravierendes West-Ost-Gefélle auf:
- Frejus: 217 €

- St. Gotthard: 140 € (klnftig 217 €)

- Brenner: 105 € (klnftig 121 €)

- Tauern: 33 € (kunftig 71 €)

Am Frejus wird die Gesamtgebuhr durch die Hochmaut im Grenztunnel bestimmt, die zwei
Drittel der gesamten Mautgebihr des Korridors ausmacht. Auf die restliche Strecke, die Immer-
hin einen Anteil von 93 % aufweist, entfallt lediglich ein Drittel der Gesamtmaut.

11
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In der Schweiz ergibt ein gleichmaliger, relativ hoher Mauttarif letztlich eine vergleichbare Ge-
samtmaut wie am Frejus-Korridor. Die im Landverkehrsabkommen EU/CH vereinbarten Mautta-
rife werden die Diskrepanz bis zum Jahre 2008 zu ungunsten des Brenners noch weiter ver-
scharfen. Die Differenz zwischen Brenner und St. Gotthard wird von derzeit 35,-- € auf fast
100,-- € im Jahr 2008 ansteigen, trotz Einfiihrung des Lkw-Roadpricing in Osterreich. Mit der
Einfihrung der LSVA (leistungsabhangige Schwerverkehrsabgabe) wird in der Schweiz fla-
chendeckend Lkw-Maut eingehoben, das heif3t fir jeden in der Schweiz zuriickgelegten Lkw-
km. Ausweichverkehre bzw. Verlagerungen auf nichtbemautete, untergeordnete StralRen wer-
den dadurch vermieden.

Der streckenbezogene Tarif auf der A 13 Brenner Autobahn liegt mit 2,22 €/km wesentlich unter
jenem, der fur die BenlUtzung des Frejus-Tunnels eingehoben wird (5,80 €/km).

Bemerkenswert ist, dass der streckenbezogene Mauttarif auf den italienischen Autobahnen im
Zulauf zu den 6sterreichischen Grenzibergdngen mit 0,12 €/km sehr niedrig ist. Auf der italieni-
schen Zulaufstrecke zum Frejus werden 0,23 €/km verlangt. In Osterreich wurden 0,25 €/km im
Rahmen des Roadpricing fur einen 40 t-Lkw angenommen (Tarif wurde noch nicht verordnet).

Mautgeblhren fir den alpenquerenden Transit®

FREJUS ? ST. GOTTHARD 3 BRENNER °*9 TAUERN %7
250

€217 €217

200

150 £ 140

€121

€ 105

EURO

100 A

€71

€33

e =
O,
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Anmerkungen:

1) Die Mautgebihren beziehen sich auf den Tagestarif eines 40 t LKW mit 5 Achsen

2) Frejus Tunnel - Beriicksichtigung der Ermagigung bei einem Hin- und Retourticket

3) Umrechnungskurs 1 € = 1,50 CHF

4) It. Broschiire "Fair und Effizient", 06/2001, GFV-Bericht /2000, entspricht Durchschnitt der Tarifstufen
5) entspr. dem gew ichteten Mittel der Tagesmaut It. Anteil larm- und schadstoffarmer LKW im Jahr 2000
6) 2004: Nach Einfiihrung eines Lkw Road pricing in Osterreich mit 0,25 c/km

7) A10 Tauernautobahn - Berticksichtigung der ErmaRigung eines 100-Fahrten Tickets

Abbildung 1-6: Mautvergleich auf den Haupttransitrouten
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Abbildung 1-7: Streckenbezogener Mauttarif auf den Haupttransitrouten
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1.2.4 Lkw-Kontrollstelle Kundl

Seit Juli 2000 ist an der A12 Inntalautobahn die Kontrollstelle Kundl in Betrieb. Diese modernste
Lkw-Kontrollstelle Europas ermdglicht durchgehende Kontrollen an Lkw, Pkw und Bussen.

Kenndaten

Gesamtinvestitionen:

Finanzierung:
Platzgroie:
Flugdach:

Verkehrsausleitung:

Brickenwaage:

Dauer der Kontrollen:

Uberpriifung von

Kontrollablauf

ca. 25 Mio. ATS (Errichtung in zwei Baustufen)
50% Land Tirol, 50% ASFINAG

9600 m?

16 x 100 m Uberdachte Flache

Verkehrsbeeinflussunganlage in Lichtfaseroptik mit 5 Portalen,
2 Prismenklapptafeln zur Steuerung von drei Ausleitungsvarian-
ten:

| Lkw Uber 3,51
| Pkw und Busse
| Gesamtausleitung

2-feldrige Brickenwaage mit 60 t max. Gesamtlast, zugelassen
fur statische Gesamtgewicht und dynamische Achslastverwiegung

Durch die Gendarmerie mit Unterstitzung des Landesdienstes
und der Zollwache bis zu 16 h am Tag

Gewicht

Fahrzeiten

Technischen Zustand der Fahrzeuge
Gefahrenguttransporte
Tiertransporte

Autobahnvignette

Ausgeleitete Lkw werden Uber eine automatische Vorselektion
(Priifung von Gewicht und Okopunktestatus) gefiihrt. Ordnungs-
gemale Fahrzeuge kénnen ohne Anhaltung weiterfahren. Ver-
dachtige Lkw werden in den Kontrollbereich gefuhrt. Unter dem
Flugdach werden die eigentlichen Kontrollen an den Fahrzeugen
durchgefihrt.

Kontrollstatistik Juli 2000 — Dezember 2001

Die Kontrollstelle war in der Zeit vom Juli 2000 bis Juni 2001 und ab Mitte Oktober 2001 in Be-
trieb. In den Monaten Juli - Mitte Oktober 2001 wurden die Lkw-Kontrollen auf Grund der Sperre
der Kontrollstelle wegen der Umbauarbeiten der 2. Baustufe in Kiefersfelden durchgefuhrt.

Im Jahr 2001 wurden bei Lkw-Kontrollen Strafgelder in einer Gesamthdhe von Uiber 20 Mio. ATS
eingenommen. Der Grol3teil dieser Mittel flie3t in die Sozialfonds des Verwaltungsbezirkes Kuf-

stein.
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Anteil der Lkw-Ausleitungen
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Abbildung 1-8: Anteil der ausgeleiteten Lkw am gesamten Lkw-Aufkommen

Nach Inbetriebnahme der 2. Baustufe konnte die Kontrollintensitat durch Einfuhrung einer Vor-
selektion deutlich erhéht werden (bis auf 37%). Durch diese MalRhahmen wurden einerseits die
Wartezeiten fur ordnungsgemafe Fahrzeuge stark verringert und andererseits konnte die Effizi-
enz der Anlage gesteigert werden.
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Abbildung 1-9: Anzahl der Kontrollen von Lkw (Ausleitungen), 07.2000 - 12.2001
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Abbildung 1-10: Anzeigen pro Monat, 07.2000 - 12.2001
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1.3 Schadstoffentwicklung

Im Bericht des Umweltbundesamtes ,Luftschadstoff-Trends in Osterreich 1980-2000“ (April
2002) werden die Reduktionen der gesamten NOx-Emissionen um —-20 % zwischen 1980 und
2000 vor allem den Sektoren Industrie und Kraftwerke, zum Teil auch den Kleinverbrauchern
und der Landwirtschaft zugerechnet. Den Verbesserungen beim Pkw-Verkehr (trotz steigender
Verkehrsleistungen gingen die NOx-Emissionen des Pkw-Verkehrs von 1987 bis 2000 in Zu-
sammenhang mit der Einfuhrung der Katalysatorpflicht um fast —60 % zurlck) steht beim Lkw-
Schwerverkehr eine erhebliche Zunahme der NOx-Emissionen in den letzten 10 Jahren gegen-
tiber. Im Jahr 2000 wurden in Osterreich vom Lkw-Schwerverkehr um ca. 75 % mehr NOx emit-
tiert als vom Pkw-Verkehr. Die — laut UBA aus humanmedizinischer Sicht als besonders pro-
blematisch einzustufenden — NOx-Emissionen aus dem Verkehr (gilt auch fir Partikel-
Emissionen) erhdhten sich daher sogar leicht seit 1980. Hauptverursacher der Nox-Emissionen
in Osterreich ist nun der Lkw-Verkehr (friher: Pkw-Verkehr).

NOy - Entwicklung
an den Messstellen in Tirol
0,400

/™

0,300

0,250 P~ j \

0,200

x¢\”*\;¢vz§5f

0,100 —~ \/\0—«

NOx (mg/ms) Jahresmittelwert

0,050

0,000 f f f f f f f f
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== Innsbruck/Zentrum =—O— Gérberbach/A13 —O— Hall/Miinzergasse = Vomp/A12

Anmerkung: NO,-Werte gem. 1999/30/EG
Quelle: Landesforstdirektion

Abbildung 1-11: NO, — Immissionen 1982 - 2001
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Die Jahresmittelwerte der NO2- sowie NOx-Immissionen gingen in Tirol im Jahr 2001 leicht
zurlick bzw. stagnierten. Der Jahresmittelgrenzwert von NO2 zum Schutz der menschlichen
Gesundheit ist in der EU-Richtlinie 1999/EG/30 mit 0,040 mg/m3 festgelegt. Die Toleranzmenge
von +50 % Uberschreitung im Jahr 2000 ist bis 2010 auf 0 % abzusenken. In Umsetzung der
EU-Richtlinie sieht das Immissionsschutzgesetz-Luft (IG-Luft, BGBL. Nr. 62/2001) eine raschere
Reduktion der Toleranzmenge vor: Im Jahr 2001 gilt demnach ein Grenzwert von 0,060 mg/ms,
2005 von 0,040 mg/m3,

NO2-Messwerte (JMW 2001): Vomp 0,054 mg/ms3
Hall/Minzergasse 0,040
Innsbruck/Zentrum 0,040
Garberbach 0,041

2001 wurde in Tirol unter Berucksichtigung der Toleranzen weder der NO2-Grenzwert der EU
noch der von Osterreich Gberschritten.

NO, - Entwicklung

an den Messstellen in Tirol
0,070

ol N L
N/ /N
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Quelle: Landesforstdirektion

Abbildung 1-12: NO, — Immissionen 1982 - 2001
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Im Rahmen wissenschaftlicher Untersuchungen (Okoscience-Studien) wurden im Unterinntal
die Zusammenhange zwischen Emissionen durch die Autobahn, den klimatischen Bedingungen
und der Immissionsbelastung analysiert. Dazu wurden Daten von 7 Immissionsstationen aus-
gewertet und das Temperaturprofil im Raum Schwaz bericksichtigt.

Es zeigte sich, dall zwischen Immissionen und Emissionen kein linearer Zusammenhang be-
steht. Zur Mittagszeit sind die Immissionswerte mit jenen in der Nacht vergleichbar oder sogar
noch tiefer, obwohl die Emissionen nachts nur etwa ein Sechstel des Tageswertes betragen. Im
Winter sind die Immissionen héher als im Sommer, obwohl der Gesamtverkehr geringer ist als
im Sommer. Die Emissionen bilden lediglich einen von vielen Parametern zur Steuerung der
Schadstoffkonzentration an einem bestimmten Ort. Weiters spielen die relative Lage zur Auto-
bahn, die topographischen Verhéltnisse sowie die meteorologischen Ausbreitungsbedingungen
eine Rolle.

Direkt neben der Autobahn ist die Belastung konstant sehr hoch. Gebiete in groRerer Entfer-
nung zur Autobahn profitieren von guten Durchmischungsbedingungen (z.B. tagsuiber). Bei
austauschschwachen Wetterlagen steigt jedoch die Belastung dieser Gebiete stark an. Es wer-
den nachts und im Winter in 200 bis 300 m Entfernung zur Autobahn Werte erreicht, die zum
Teil deutlich héher sind als tagsiiber im Sommer direkt neben der Autobahn.

In Emissionsszenarien wurde die zukinftige NOx-Immission fur die Jahre 2005 und 2010 er-
mittelt. Es wurden die Ausbreitungsbedingungen des Jahres 2000 zu Grunde gelegt, weiters
eine Verkehrszunahme entsprechend der Entwicklung 1993-2000 (also seit Einfuhrung der
Okopunkteregelung) sowie die Umsetzung scharferer Emissionsvorschriften (gemaR Wissens-
stand 2001: Die Annahme der Entwicklung der Emissionsfaktoren der Fahrzeuge dirfte als op-
timistisch einzuschatzen sein).

Abschatzung der NO2-Jahresmittel
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Abbildung 1-13: NO, — Entwicklung bis 2010
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Bis 2005 ist demnach eine geringfiigige Abnahme der Gesamtemissionen zu erwarten. Ver-
schiedene Szenarien fiur die Verteilung der zuklnftigen Emissionen zeigen erhebliche Unter-
schiede bezlglich der Immissionsbelastung von NO2.

Proportionales Szenarium (prop): Prozentuale Verteilung der Verkehrszunahme auf alle
Stunden des Jahres (also gleiches Verkehrsverhalten wie im Jahr 2000 beim Personen- und
Guterverkehr).

Szenarium Nachtfahrverbot (NFV): Prozentuale Verteilung der Verkehrszunahme beim Per-
sonenverkehr (wie beim proportionalen Szenarium), beim Giterschwerverkehr wird unter
der Annahme eines Nachtfahrverbotes ein Grof3teil des Lkw-Verkehrs von den Nachtstun-
den auf die Abend- und Morgenstunden verschoben.

Bei den beiden dargestellten Szenarien werden die NO2-Grenzwerte einschlie3lich Toleranz
(EU, Osterreich) sowohl 2005 als auch 2010 uberschritten. Szenarien mit anderen Aufteilungen
des Verkehrs auf die 24 Stunden eines Tages zeigen noch unglnstigere Entwicklungen: Der
Ansatz, dass allein der zuséatzliche Lkw-Verkehr nicht prozentual sondern als konstante Anzahl
zu den stindlichen Frequenzen hinzugeflugt wird, ergibt bis 2005 sogar eine leichte Zunahme
der Immissionsbelastung. Dieser Ansatz beriicksichtigt, dass der Schwerverkehr kiinftig starker
auf verkehrsarme Zeiten auszuweichen beginnt.

Um die festgelegten Luftqualitatsziele einzuhalten, wird gemaR dem IG-Luft ein MaRnahmen-
katalog ausgearbeitet, bei dem die angesprochenen Effekte berlicksichtigt werden.
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1.4 Unfallstatistik

Die allgemeine Unfallstatistik zeigt folgende Entwicklung in Osterreich und Tirol (Ergebnis der
Auswertung der Unfélle mit Personenschaden durch das Kuratorium fur Verkehrssicherheit,
Tirol):

Osterreich Tirol
Unfalle Verletzte Getotete Unfalle Verletzte Getotete
1991 46013 60355 1551 4031 5331 111
1992 44730 57473 1403 3841 4947 93
1993 41791 53987 1283 3410 4531 75
1994 42015 53818 1338 3547 4537 122
1995 38956 50764 1210 3209 4225 110
1996 38253 49673 1027 3217 4129 98
1997 39694 51590 1105 3632 4762 92
1998 39225 51077 963 3861 5100 71
1999 42348 54967 1079 4444 5824 83
2000 42126 54929 976 4360 5734 104
2001 43073 56265 958 4572 6021 115

Abbildung 1-14: Unfallstatistik Osterreich und Tirol, 1991 - 2001

Vergleicht man die Unfallstatistik von Osterreich und Tirol, so verlauft die Entwicklung der Un-
falle mit Personenschaden ahnlich. Nach einem Absinken der Unfélle bis Mitte der 90er Jahre
ist die Zahl der Unfélle in den letzten Jahren wieder steigend.

Anders entwickelt sich die Zahl der Getoteten: Wahrend in Osterreich ein konstanter Abwarts-
trend an getdteten Unfallbeteiligten zu verzeichnen ist, stieg in Tirol die Zahl der tédlich ver-
letzten Personen in den letzten Jahren stark an und erreichte im Jahr 2001 wieder beinahe den
Wert von 1994,

Osterreich Tirol
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Abbildung 1-15: Vergleich Osterreich/Tirol - Entwicklung der Unfalle und der Getoteten
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1.5 Schweiz

Im Landverkehrsabkommen EU/Schweiz wurde im Wesentlichen die Offnung des Schweizer
StraRennetzes fur schwere Lkw sowie die Einfuhrung der LSVA (leistungsabhangige Schwer-
verkehrsabgabe) vereinbart. Das zulassige Gesamtgewicht wurde zum 01.01.2001 auf 34 t an-
gehoben (ab 01.01.2005 auf 40 t).

Um das Hauptziel der Schweizer Verkehrspolitik - die Verlagerung von mdglichst viel alpenque-
rendem Guterverkehr von der StralRe auf die Schiene - zu erreichen, wird neben der Einfihrung
der LSVA die Bahninfrastruktur ausgebaut und die Wettbewerbsfahigkeit der Bahn gesteigert.
Weiters beschloss das Parlament zur Unterstitzung der Verlagerungspolitik das ,Verkehrsver-
lagerungsgesetz” mit Wirksamkeit ab 01.01.2001. Als flankierende MalRhahmen sollen die Ver-
kehrsvorschriften fir Lkw konsequent durchgesetzt werden (verstarkte Schwerverkehrskontrol-
len, Lenkung des Schwerverkehrs zur Sicherung eines flissigen Verkehrs) sowie die Rahmen-
bedingungen fur den Schienengutertransport verbessert werden (Trassenpreisverbilligung, For-
derung des Ausbaus von Terminals fir den Kombinierten Verkehr u.a.). Ziel des Verkehrsverla-
gerungsgesetzes ist

den Trend des Wachstums beim Stral3engiterverkehr zu brechen und den alpenquerenden
Lkw-Verkehr vorerst auf ca. 1,4 Mio. Lkw/Jahr zu stabilisieren,

den alpenquerenden Lkw-Verkehr durch die Schweiz sukzessive auf 650.000 Lkw/Jahr bis
2009 durch Verlagerung auf die Schiene zu reduzieren.

2001 nahm der alpenquerende Lkw-Verkehr in der Schweiz um -2,4 % ab. In den ersten drei
Quartalen, d.h. ohne Auswirkungen infolge Sperre des Gotthard-Tunnels, stieg der Lkw-Verkehr
um +3 %.

In Zusammenhang mit der Einhebung der LSVA und der Anhebung der Gewichtslimite geht der
Trend zu schwereren Lkw. Das 40 t-Kontingent (300.000 Lkw in den Jahren 2001 und 2002)
wurde trotzdem nur etwa zur Halfte ausgenutzt.

Der alpenquerende Schienenguterverkehr nahm 2001 in der Schweiz um ca. +3,5 % zu.

Infolge des Unglicks im Gotthard-StraBentunnel am 24.10.01 wurden am San Bernardino wie
auch am Gotthard (nach Wiedererdffnung am 21.12.01) Dosierungsmaflinahmen eingefihrt, wie
Mindestabstande fir Lkw und alternierende Verkehrsfihrung fur Lkw mit dadurch bedingter Ka-
pazitatsheschrankung. Der Lkw-Verkehr am Gotthard nahm im Jahr 2002 (Janner bis April) auf-
grund der Dosierung um rd. —30 % ab.

Die Dosierstellen am Gotthard liegen bei Amsteg und Quinto. Die aufsummierte Griinzeit pro
Richtung liegt bei ca. 6 Stunden/Tag. Der Anteil der Fahrzeuge, die nicht in der ersten Grin-
phase abgefertigt werden konnten, betragt im Mittel ca. 20 %, im Norden ca. 6 % und im Siden
ca. 34 %. Die Wartezeiten bei der Fahrtrichtung Sidd-Nord sind also deutlich gréRer. Hier
mussten ca. 9 % der ankommenden Lkw wegen der ausgelasteten Grinphasen auf den Warte-
platzen Ubernachten. Die Rotphasen dauern im Mittel knapp 2 Stunden (Schwankungen zwi-
schen etwa 40 Minuten und 180 Minuten). Zwischen 22.00 Uhr und 05.00 Uhr gilt in der
Schweiz ein Lkw-Nachtfahrverbot.
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2 VERKEHRSENTWICKLUNG SCHIENE

2.1 Giuterverkehr Brenner

Bahn-Gesamttonnage 2001 (Bahn-Nt., inkl. leere Privatwagen): 14,89 Mio. t (+ 16 %),
Frachtgut: 11,01 Mio. t (+15 %).

Nach der starken Zunahme im Vorjahr stieg auch 2001 der Schienenguterverkehr am Brenner in
ahnlichem Ausmalf. Der Bahntransport stieg in zwei Jahren um +30 % an (von 8,44 auf
11,01 Mio. t).

Guterverkehr Brenner
StralRe und Bahn
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Abbildung 2-1: Guterverkehr Brenner 1960 - 2001, Stra3e und Bahn
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Seit 1989 entspricht dies einer Zunahme um +126 % bzw. einer durchschnittlichen jahrlichen
Wachstumsrate von +7,0 %. Damit weist der Brennerkorridor von allen Hauptstrecken Oster-
reichs bei weitem die dynamischste Entwicklung auf. Mit dem eisenbahnrechtlichen Baube-
scheid liegt auch die behoérdliche Genehmigung fur den Ausbau der Unterinntalbahn zwischen
Kundl und Baumkirchen vor. Der Bahnausbau stellt eine notwendige Voraussetzung fur die
Verlagerung von zusatzlichem Gutervolumen auf die Schiene dar.

Bahn-Nt (in Mio. t) 89 90 (9192|931 94| 95|19 | 97| 98 (99| 00| 01
Gesamt (Bahn-Nt) 532 | 756 | 912 | 930 | 871 | 10,38 | 9,97 | 10,22 | 10,20 | 11,24 | 11,03 | 12,82 | 14,89
davon
leere Privatwagen 020 | 038 | 047 | 0,42 | 029 | 042 | 051
Bahn-Nt_ G 9,77 | 984 | 9,73 | 10,82 | 10,74 | 12,40 | 14,38
leere Privatwagen
- herkdbmmlich 325 | 358 | 389 | 368 | 305 | 363 | 352 | 302 | 311 | 334 | 2,78 | 2,84 | 3,29
- Kombiverkehr 207 | 398 | 523 | 562 | 566 | 6,75 | 6,25 | 682 | 662 | 7,48 | 7,96 | 9,56 | 11,10
- unbegleit. KV 162 | 225 | 2,66 | 286 | 299 | 347 | 365 | 388 | 3,79 | 393 | 419 | 492 | 520
- GroRRkontainer 043 | 054 | 063 | 043 | 057 | 052 | 047 | 0,33 | 0,34 | 0,50 )338 )431 )460
- WAB, SAL %) 119 | 1,71 | 2,03 | 2,43 | 242 | 2,95 | 318 | 345 | 321 | 317 ' ' '
- Road Railer - - - - - - - 0,10 | 0,24 | 0,26 | 0,36 | 0,60 | 0,60
- RolLa 045 | 1,73 | 257 | 2,76 | 267 | 328 | 2,60 | 294 | 283 | 355 | 3,77 | 465 | 590
*) Wechselaufbauten, Sattelauflieger

Abbildung 2-2: Schienenguterverkehr Brenner, Bahn-Nettotonnen
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Abbildung 2-3: Schienenguterverkehr Brenner, Frachtgut (Netto-Nettotonnen)
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Seit 1989 blieb das Aufkommen im konventionellen Wagenladungsverkehr konstant, der Anteil
sank jedoch von 67 % auf 30 %. Der Kombiverkehr nahm stetig zu und weist 2001 fast das
5-fache Volumen von 1989 auf.

Die auf der Stral3e grenziberschreitend transportierte Giitermenge betrug 2001 ca. 25,4 Mio. t,
also etwa gleich viel als 1999 bzw. um etwa —2 % weniger als 2000.

Die Gesamtgitermenge (Strale und Schiene) stieg gegentber dem Vorjahr um ca. +2,3 %
(Frachtgutmenge rd. 36,4 Mio. t).

In den letzten 10 Jahren nahm der gesamte Gulterverkehr am Brenner um +62 % zu (+4,9 %
p.a.). Der Schienenguterverkehr wuchs um 45 % (+3,8 % p.a.), der StraBenguterverkehr um ca.
+69 % (+5,4 % p.a.). 1991 war immerhin das Jahr mit dem hdchsten Bahnanteil am Guterver-
kehr Uber den Brenner seit 1975.

Der Anteil der Bahn stieg 2001 wieder auf 30 % an.

Verkehrsteilung Schiene/Strale

100%

80%

70%
60%

40%

30%
20%

0%

Abbildung 2-4: Glterverkehr Brenner, Verkehrsteilung Schiene/Stral3e 1960 - 2001

Der Anteil des Kombiverkehrs am Schienenguterverkehr betrug 2001 rd. 70 %, am gesamten
Guterverkehrsvolumen (StraRe und Schiene) etwa 21 % (UKV: 12 %, RoLa: 9 %).

RoLa Brenner-Manching: 15 Zugpaare/Tag (je 18 Wagen)
RoLa Worgl-Trient: 3 Zugpaare/Tag (je 21 Wagen)
RolLa Wdorgl-Verona (Beginn im September 01): derzeit 3 Zugpaare/Tag (je 21 Wagen)

Der Auslastungsgrad betrug 2001 (als Durchschnitt aller RoLa-Verbindungen durch Tirol) 86 %,
ahnlich dem Vorjahr. In den Monaten Marz bis Juli 02 lag der mittlere Auslastungsgrad jeweils
Uber 90 %. Im September 01 startete die neue RoLa Worgl-Verona, der Auslastungsgrad sank
auf etwa 80 % (September bis Dezember).

Insgesamt wurden 176.172 Lkw im Jahr 2001 beférdert, das sind um etwa + 30 % mehr als
2000. Pro Werktag entspricht dies im Mittel etwa 600 Lkw.
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Rola 1990 - 2001
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Abbildung 2-5: Rola — Gesamtfrequenzen durch Tirol
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Abbildung 2-6: Rola — Auslastungsgrad (Gesamtfrequenzen durch Tirol)
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2.2 AuBerfernbahn

Seit 10.06.2001 wird der Personenverkehr auf der AuRerfernbahn von der Deutschen Bahn - DB
Regio AG, Munchen im Auftag des Landes Tirol betrieben, nachdem sich die OBB trotz bis
2007 aufrechter vertraglicher Verpflichtung aus diesem Verkehr zuriickgezogen hatten. Es wird
ein in dem Bayern-Takt integrierter Zwei-Stunden-Takt mit Verdichtungen geboten, mit Um-
steiganschlissen in Garmisch nach Innsbruck und Minchen. Diese Beauftragung (als Ersatz-
vornahme) wurde mdéglich, weil die Kosten des Angebotes mit den bisherigen anteiligen Zu-
schissen des Landes und des Bundes zusammen mit den regulédren Betriebserlésen gedeckt
werden kénnen.

Es konnten auch tariflich zufriedenstellende Regelungen vereinbart werden: Innertirolisch und
im Korridorverkehr Gber Garmisch-Partenkirchen gilt der Tarif des Tiroler Verkehrsverbundes
VVT. Im AuBerfern durchgehend und im ein- und ausbrechenden Verkehr gilt der deutsche Per-
sonentarif DPT. Das OBB-Halbpreispaket (Vorteilscard/Umweltticket) wird zwischen Kempten
und Scharnitz mit 50 % ErmaRigung auf den DPT anerkannt. Im Aullerfern gilt nun auch das
Bayern-Ticket, wo um 40 DM = 280 ATS bis funf Personen einen Tag lang den ganzen Bayern-
Takt nutzen kénnen. Die freie Fahrrad-Mitnahme - von Gemeinden und Tourismus des Aul3er-
fern bzw. dem Freistaat Bayern finanziert - wird gerne angenommen. Neu ist auch der ICE-
Zubringer nach Garmisch-Partenkirchen, womit einer alten Forderung des Ausserferner Touris-
mus fur die An- und Abreise der Gaste entsprochen werden konnte.

In den zurickliegenden Jahren wurden rd. 270.000 Reisende pro Jahr beférdert. Im Jahr 2001
konnten die Fahrgastzahlen auf 350.000 gesteigert werden.

AuRerfernbahn, Personen- und Gulterverkehr

0,40
0,35 0'35CH
0,30

):\ _—0—0—0—0
0,25 / Ny
0,20

0,15 +—= N7
0,10 W
0,05 M\Ml/

0,00 T T T T T T T T T T T T T T
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== Personenverkehr in Mio. Fahrgésten

== Gilterverkehr in Mio. beférderten Tonnen

Abbildung 2-7: Beférderungsleistung der AuRerfernbahn
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Zur Begleitung des neuen Angebotes gibt es einen ,Marketingbeirat Au3erfernbahn“ (unter Vor-
sitz des Reuttener Bezirkshauptmannes), der repréasentativ fur das Verkehrsgebiet von Kempten
bis Garmisch-Partenkirchen durch die Gemeinden und Interessensvertretungen einschliefilich
Tourismus und Industrie besetzt ist.

Wesentliches Standbein der AuRerfernbahn ist der Giiterverkehr, welcher durch den OBB-
Guterverkehr (Rail Cargo Austria) gefuhrt wird und der eine erfreuliche Aufwéartsentwicklung
zeigt: 2000 wurden rd. 130.000 t Guter befordert, 2001 rd. 140.000 t, mit weiter steigender Ten-
denz (friherer langjahriger Durchschnitt 50.000 t/Jahr). Dies beruht vor allem auf langerfristigen
Transportvereinbarungen mit der Firma Schretter & Cie in Vils einschlie3lich dem Werksverkehr
zwischen den beiden Betriebsstandorten Vils und Kirchbichl. Dieser Guterverkehr muss derzeit
wenig wirtschaftlich in Dieseltraktion gefahren werden.
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3 OFFENTLICHER VERKEHR

3.1 Allgemein

Der VVT Verkehrsverbund Tirol trat am 01.04.1995 in Kraft. Seither fahren 20 Ver-
kehrsunternehmen mit rund 160 Verbundlinien mit dem landesweit einheitlichen VVT-Tarif. Der
VVT umfal3t nahezu alle Kraftfahr- und Eisenbahnlinien des 6ffentlichen Verkehrs in Nord- und
Osttirol bis zur Landesgrenze bzw. einem Haltepunkt hinter der Landesgrenze. Teil des Ver-
bundraumes sind auch die grenziberschreitenden Eisenbahnstrecken ber Garmisch-
Partenkirchen ins AuRerfern und Uber das Pustertal nach Osttirol sowie die Busverbindung tber
den Felbertauern nach Osttirol.
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Abbildung 3-1: VVT Verbundraum und Liniennetz
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3.2 Tarif

Tarifsysteméanderung

Das Verbund-Tarifsystem war bis 31.10.2001 nach dem sogenannten ,Tarifgruppenmodell” ge-
staltet. Eine Tarifgruppe faRt dabei mehrere Haltestellen - in der Regel die eines Ortes - zu ei-
nem Tarif zusammen. Innerhalb einer Tarifgruppe gilt der Mindesttarif. Zwischen den Tarifgrup-
pen gilt ein kilometerabhéngiger Tarif.

Ab 01.11.2001 gilt das sogenannte ,Zonenmodell* neu. Dabei wurde der gesamte Verbundraum
Tirol in Zonen eingeteilt. Die Zonen haben die geometrischen Form von Waben und einen
Durchmesser von rd. 5 - 6 km.

Abbildung 3-2: Zonenplan

Der Verbundtarif bezieht sich neu auf die befahrenen Zonen (Zonen-Ticket) oder das befahrene
Gebiet (Regio- oder Tirol-Ticket) und gilt unabhéngig davon, welches Verkehrsmittel oder wel-
ches Verkehrsunternehmen vom Fahrgast in Anspruch genommen wird. Der neue Verbundtarif
gewahrleistet selbstverstandlich weiterhin die freie Wahl des Verkehrsmittels.
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Neue Fahrkarten und Ermagigungen

= Family-light-Ticket: Sparpreis (bis zu 50% Erméafigung) auch fur Kleinfamilien (ein Erwach-
sener mit Kindern bis zu 15 Jahren)

= Jugend-Ticket: Jugendliche fahren bis zum vollendeten 20. Lebensjahr zum Sparpreis

= Tages-Ticket ermaRigt fir Senioren, Behinderte usw.

Tarifentwicklung

= Der Kraftfahrlinientarif wurde ab 01.07.2001 um durchschnittlich 4 % erhoht. Der OBB-
Schienentarif wurde ab 01.01.2001 erhoht. Die Erhéhung betrug durchschnittlich + 2,49 %
bei Einzelkarten, + 4,90 % bei Zeitkarten.

= Von den Ubrigen im VVT téatigen Verkehrsunternehmen erhéhten die Zillertaler Verkehrsbe-
triebe AG am 01.12.2001 (Einzelkarten: + 3,57 %, Zeitkarten: + 5,95 %), die Stubaitalbahn
GmbH am 01.02.2001 (Einzelkarten: + 4,42 %, Zeitkarten: + 4,81 ) ihre Unternehmenstarife.

= Die Ho6he der VVT-Kosten fur die Tarifstitzung wird durch die allgemeine Preissteigerung,
die Entwicklung der Personalkosten bei den Verkehrsunternehmen, die Erhéhung der Un-
ternehmenstarife aber auch durch die Mehreinnahmen aus dem Verbundtarif bestimmt. Un-
ter diesen Rahmenbedingungen war eine Anhebung des VVT-Tarifes auch 2001 unumgang-
lich, um das vorgegebene Verbundbudget einhalten zu kénnen. Am 01.02.2001 wurden da-
her die VVT-Einzelkarten um durchschnittlich 3,66 % und die VVT-Zeitkarten um durch-
schnittlich 3,87 % bei den Tageskarten, 4,54 % bei Wochenkarten und 4,75 % bei den Mo-
natskarten und Jahreskarten erhdht.

= Beispiele fur die Tarifentwicklung

faﬁgéﬁ;in Jahreskarte faEizzEZin Jahreskarte
Telfs - Innsbruck Telfs - Innsbruck + Stadtverk. Innsbruck
Bus: 28 km, Bahn 28 km, VVT (alt) 25 km Bus: 28 km, Bahn 28 km, VVT (alt) 25 km
Bus 07/01 62,-- Bus+IVB 07/01 84,--
Bahn 01/01 58,-- 8.400,-- [|Bahn+IVB 01/01 80,-- 13.120,--
VVT 06/99 54,-- 6.190,-- |VVT 06/99 59,-- 8.390,--
VVT 06/00 54,-- 6.520,-- |VVT 06/00 59,-- 8.770,--
VVT 08/00 54,-- 6.780,-- |VVT 08/00 60,-- 9.200,--
VVT 02/01 54,-- 7.100,-- |VVT 02/01 60,-- 9.720,--
VVT 11/01 62,-- 8.070,-- |VVT 11/01 72,-- 10.690,--
Nassereith - Imst Tassenbach — Lienz
Bus: 13 km, VVT (alt) 14 km Bus: 28 km, Bahn 27 km, VVT (alt) 26 km

Bus 07/01 49,-- Bus 07/01 62,--

Bahn 01/01 58,-- 8.400,--
VVT 06/99 38,-- 4.430,-- |VVT 06/99 61,-- 7.090,--
VVT 06/00 39,-- 4.660,-- JVVT 06/00 61,-- 7.450,--
VVT 08/00 39,-- 4.850,-- |VVT 08/00 61,-- 7.750,--
VVT 02/01 40,-- 5.300,-- |VVT 02/01 62,-- 8.320,--
VVT 11/01 32,-- 4.530,-- |VVT 11/01 62,-- 8.070,--

Stadtverkehr Innsbruck

VVT 06/99 21,-- 4.300,--
VVT 06/00 21,-- 4.350,--
VVT 08/00 22,-- 4.520,--
VVT 02/01 22,-- 4.720,--
VVT 11/01 22,-- 4.720,--

Abbildung 3-3: Preisentwicklung im Vergleich
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Einnahmen aus Fahrkartenverkaufen

Wie aus Abbildung 3-4 ersichtlich, sind die Verschiebungen innerhalb der Fahrkartengattungen
nur geringfugig. Die Gruppe der Zeitkarten (Wochen-, Monats- und Jahreskarten) konnte in den
vergangenen Jahren ihren Anteil von 38% auf 42% steigern.

Im Stadtverkehr Innsbruck liegt der Anteil der Zeitkarten mit 50,3% Uber dem Tiroler Schnitt.
Der Anteil der Jahreskarten betrug im Jahr 2000 25% an den Einnahmen aus dem Fahrkarten-
verkauf.

Einnahmen aus Fahrkartenverk&ufen
(Werte in ATS)
400.000.000
354.030.000 367.690.000
350.000.000 331.957.000 344.751.000 345.755.000 i—i
300.000.000 -+ —
250.000.000 +— —
200.000.000 4
150.000.000 -
100.000.000 +—{ _—
50.000.000 +— _—
0
1996 1997 1998 1999 2000
O Einzelkarten @ 4-Fahrten Karte O Tageskarten O Wochenkarten @ Monatskarten B Jahreskarten O Netzkarten

Abbildung 3-4: Entwicklung der Einnahmen und der Anteile der Fahrkartengattungen

Tiroler Familienpass

Folgende Leistungen werden vom Tiroler Familienpass geboten:

= Ein Elternteil oder der Alleinerzieher erwirbt mit dem Tiroler Familienpald eine VVT- Einzel-
karte oder eine VVT- Tages-Karte. Der zweite Elternteil und alle Kinder - egal wie viele -
fahren dann gratis mit.

= Unter dem Begriff ,Family-light-Ticket* konnte mit der Einfuhrung des neuen Zonenmodells
verbundweit auch flr Familien mit nur einem Erwachsenen (bei Kindern bis 15 Jahren) die
ErmaRigung auf den Sparpreis erreicht werden.

Der Preis fur den Tiroler Familienpass betrug in den Jahren 1995 bis 2001 80,- ATS. Mit
1.1.2002 wurde der Preis auf 15,- EUR angehoben.
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Die Verkaufsstatistik (Abbildung 3-5) aus dem Jahr 2000 beinhaltet auch Nachverrechnungen
aus dem Jahr 1999. Die Reduktion im Jahr 2001 ist daher auf die beiden Jahre 2000 und 2001

umzulegen. Die Werte der einzelnen Jahre sind daher nur bedingt miteinander vergleichbar.

Stuck Entwicklung Tiroler Familienpass
1993 7.996 15,000
1994 14.177 77.3% 16.000 0.
) S
1995 15.012 SXCLZ) [ /“// o
1996 16.312 8,7%|| & 1000 |/
1997 14.560 -10,7% so00 |
1998 15.054 3,4% jggg
1999 15.432 2,5% 2,000
2000 15.610 1,2% o - —
1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001
2001 13.745 -11,9%

Abbildung 3-5: Entwicklung der Verkaufszahlen beim Tiroler Familienpass
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3.3 Verbundkosten

Ausgabenubersicht

1999 2000 2001
Anteil Anteil Anteil
Ausgabenart Gesamt Land Gesamt Land Gesamt Land
Einnahmenausfalle 131,2 87,5| 1463 975 Y
Erfolgsbeteiligung
Organisation 3,2 2,2 2,9 2 2,9 2
Fahrsch.ausgabe 1,3 0,6 9,8 4,9 2,8 1.4
Marketing, Werbung 3,5 2,3 5,2 3,5 3 2
Verstarkerfahrten 5,8 3,9 9 6] Y
Gesamt 145 96,5 173,2 113,9
Alle Werte in Mio. ATS
DWert zu Redaktionsschlu® noch nicht verfiigbar

Abbildung 3-6: Verkehrsverbund Tirol Ausgabenibersicht

= Einnahmenausfalle: Die Zuwendungen der Gebietskdrperschaften an die Verkehrsunter-
nehmen zur Abgeltung der Einnahmenausfélle aus der Tarifharmonisierung im VVT betru-
gen im Abrechnungsjahr 1999 rd. 131,2 Mio. ATS. Im Jahr 2000 betrugen die Ausgaben zur
Abgeltung der Einnahmenausfélle rd. 146,3 Mio. ATS. Aus organisatorischen Grunden liegt
die Verbundabrechnung immer erst nach dem Redaktionsschlufd fir den aktuellen Bericht
vor.

= Erfolgsbeteiligung: Ab dem Jahr 1996 ist eine Erfolgsbeteiligung der Verkehrsunternehmen
im Ausmaf von 50 % der Mehreinnahmen gegeniiber dem vorhergehenden Abrechnungs-
jahr vorgesehen. Aufgrund eines Rlckganges bei den Einnahmen aus der Schiler- und
Lehrlingsfreifahrt und dadurch bedingt bei den Gesamtverbundeinnahmen, konnte seit 1996
keine Erfolgsbeteiligung ausgeschittet werden.

= Organisation, Verbundmanagement: Die Tatigkeiten des Verbundmanagements als Service-
Koordinations- und Abrechnungsstelle fir den VVT werden seit Anfang 2000 von der Ver-
kehrsverbund Tirol GmbH durchgefiihrt und erforderten im Jahr 2001 Aufwendungen von rd.
2,9 Mio.S. Zwei Drittel dieser Kosten entfielen auf das Land Tirol und ein Drittel auf den
Bund.

= Verstarkerfahrten: Zusatzliche Verstarkerfahrten sind notwendig, wenn das Fahrgastauf-
kommen mit den zu Verbundbeginn im Einsatz stehenden Bussen nicht bewaltigt werden
kann. Insbesondere in den Spitzenlastzeiten missen dann groBere Fahrzeuge (Gelenkbus-
se) oder weitere Solobusse eingesetzt werden. Die Kosten missen von den Gebietskorper-
schaften nach dem Aufteilungsschlissel 2/3 Land, 1/3 Bund getragen werden.
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Entwicklung Fahrkarteneinnahmen/Verbundkosten

Bei den folgenden Daten werden die Schiler- und Lehrlingsfreifahrten nicht bericksichtigt, da
dieser Bereich der bundesgesetzlichen Regelung durch das Familienlastenausgleichsgesetz
1967 unterliegt und durch den Verkehrsverbund nicht beeinflut werden kann.

Die Fahrkarteneinnahmen nahmen trotz sinkender Fahrgastzahlen auf Grund der Tariferhéhun-
gen in den vergangenen Jahren zu. Die steigende Differenz zwischen Einnahmen aus Fahrkar-
tenverkaufen und der Alteinnahmengarantie musste mit steigenden Zuschissen aus 6ffentli-
chen Mitteln ausgeglichen werden.

Wie in Abbildung 3-7 dargestellt, sind die anfallenden Kosten fur den Offentlichen Verkehr in-
nerhalb des Verkehrsverbundes und die Anzahl der beférderten Personen gegenlaufig. Dies ist
insbesondere auf die Tatsache zuriickzufihren, dass die geltende Regelung der Alteinnahmen-
garantie steigende Abgeltungen an die Verkehrsunternehmen vorsieht, unabhangig von der
Fahrgastentwicklung. In Hinblick auf diese Entwicklung wird deutlich, wie notwendig die Um-
stellung auf ein neues System ist (wie auch im OPNRV-G 1999 gefordert), in dem das unter-
nehmerische Bewusstsein der Verkehrsunternehmen in Bezug auf steigende Fahrgastzahlen
eine starkere Berlcksichtigung findet.

Kosten Fahrgastzahlen im VVT
600,0 60,0
500,0 —-+ 50,0
A_/-ﬁ-\ ~ .,
400,0 +— —r 40,0
1% 2
% 2
:
= 300,0 + T SO,O-FLE
o
=
200,0 +— - 20,0
100,0 +— —-+ 10,0
0,0 0,0
1996 1997 1998 1999 2000
[ Verbundkosten in Mio. ATS 116,4 104,8 130,7 145 173,2
3 FK-Einnahmen in Mio. ATS 301,8 3134 314,3 321,8 334,3
—&— beforderte Personen in Mio. 44,0 45,5 44,3 43,5 42,4

Abbildung 3-7: Entwicklung Kosten / beférderte Personen

Anmerkung: Die dargestellten befdorderten Personen wurden aufgrund von Unternehmensmel-
dungen hochgerechnet. Durch Verédnderungen in der Erfassungs- und Buchungssystematik
kénnen die Werte nur bedingt miteinander verglichen werden.
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ANLAGEN

4 ANLAGEN

1 Verkehrsentwicklung in Tirol - Gesamtverkehr Kfz/24h

2 Verkehrsentwicklung in Tirol - StralRenguterverkehr ,Lkw"“/24h
3 Verkehrsentwicklung in Tirol - StralRenguterverkehr Lkw/24h
4 Verkehrsentwicklung in Tirol - StralRenguterverkehr SLZ/24h
5 Fernpass, Reschenpass - B179 (B314), B180 (B315)

6 Tiroler Oberland - Ost-West-Route

7 Tiroler Unterland - Bezirke Kufstein und Kitzbuhel

8 Scharnitz, Achental, Zillertal, Stubaital, Otztal

9 Osttirol - B100, B108

10 Brenner (A13) - StraBenglterverkehr

11 Kufstein (A12) - StralRenglterverkehr

12 Reschenpass (B180) - Stralenguterverkehr

13 Osttirol (B100) - StralRenguterverkehr

14 AuBRerfern - StralRenguterverkehr

15 Loferer StralRe (B178) - StralRenguterverkehr
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Gesamtverkehr Kfz/24h Anlage
Durchschnittlicher, taglicher Verkehr und jahrliche Zuwachsrate (in % zum Vorjahr)
Zahlstelle Jahre
Nr. ort Str.Nr. | 1991 | 1992 | 1993 | 1994 | 1995 | 10996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001
34 Kirchhichl R171 5.758 6.822 6.872 6.771 7.218 7.604
- 18.5 0.7 =15 6.6 5.3
36 Strenaen B316 11.209 | 11.310 | 11.515 | 11.473 | 11.496 | 11.459 | 11.284 | 11.532 |(12.195)|(12.072)| (12.118)
5.1 09 1.8 0.4 0.2 0.3 1.5 2.2 (5.7) =(1.0) 0.4
37 Gries/ Brenner B 182 5.806 5.306 5.219 5.363 5.552 5.340 4.795 | (5.157) - - -
2.1 -3.6 =16 2.8 3.0 -3.8 =102 - = - =
38 Scharnitz B177 7.173 6.970 6.945 7.170 7.297 7.329 7.041 7.158 - 6.944 7.235
-3.8 -2.8 -0.4 3.2 1.8 0.4 -39 1.7 - = 4.2
42 Achenkirch B 181 4.454 4.509 4.414 4.414 4.374 | (5.060) | 4.700 5.095 4.681 4.459 4.647
-1.3 12 2.1 0.0 -0.9 (15.7) (-7.1) 8.4 8.1 4.7 4.2
43 Musau B179 9.997 10.261 | 10.198 | 10.151 | 10.087 | 10.135 | 10.090 | 10.115 | ~ 2.000 - -
(B314) 2.3 2.6 -0.6 05 -0.6 0.5 -0.4 0.2 - - -
44 Ims B171 2.224 2.153 - 2.021 1.814 1.791 3.140 3.166 3.362 3.392 3.821
2.1 -3.2 - - -10.2 -1.3 75.3 0.8 6.2 09 12.6
45 Matrei/ Brenner A 13 18.101 | 18.514 | 19.310 | 21.161 | 22.365 | 23.061 | 23.535 | 24.864 |(26.535)| 27.539 28.728
6.1 2.3 4.3 9.6 5.7 3.1 2.1 5.6 (6.7) (3.8) 4.3
46 Vomn A12 37.319 | 38.338 | 39.861 | 42.263 | 43.006 | 43.752 | 43.985 | 45.946 | 48.435 | 49.220 50.076
7.3 2.7 4.0 6.0 1.8 1.7 0.5 4.5 5.4 16 1.7
47 Mittersill B161 6.652 6.195 6.447 6.572 6.413 6.314 6.075 6.071 6.353 5.961 6.068
5.7 -6.9 4.1 1.9 2.4 1.5 -3.8 -0.1 4.6 6.2 1.8
48 Lienz B 100 16.295 | 16.447 | 16.689 | 16.984 | 16.720 | 17.162 | 17.924 | 18.164 | 18.896 | 18.893 18.756
2.9 09 1.5 1.8 -1.6 2.6 4.4 1.3 4.0 0.0 0.7
63 Tosens B 180 6.443 6.409 6.529 6.563 6.821 6.751 6.768 6.830 6.651 6.878 -
(B315) 5.8 0.5 1.9 0.5 3.9 =1.0 0.3 09 2.6 3.4 =
72 Kematen A12 38.661 | 40.534 | 42.474 | 44.386 | 43.724 | 46.133 | 45.637 | 47.655 | 48.486 | 51.485 51.145
4.6 4.8 4.8 4.5 1.5 Y 1.1 4.4 1.7 6.2 0.7
73 Martinsbiihel B171 1.790 3.129 3.117 3.015 1.456 3.192
- 74.8 -0.4 3.3 -51.7 119.2
79 Bockina B178 14.306 | 14.856 | 14.763 | 14.878 | 13.914 | 14.360 | 14.403 | 14.314 | 14.697 | 14.826 15.129
(B312) 3.1 3.8 -0.6 0.8 6.5 3.2 0.3 -0.6 2.7 0.9 2.0
81 Arlbera Tunnel S16 5.277 5.530 5.498 5.676 6.306 5.559 5.417 5.589 5.511 5.883 6.132
4.5 4.8 -0.6 3.2 11.1 -11.8 2.6 3.2 -1.4 6.8 4.2
88 Ferngein B179 9.156 9.016 9.099 9.048 9.550 9.382 9.262 9.560 9.286 9.790 10.170
(B314) 0.8 1.5 09 -0.6 5.5 -1.8 -1.3 3.2 -2.9 5.4 3.9
99 Alpe - Rauz B 197 4.360 3.984 4.198 4.222 3.447 4.044 3.909 3.814 3.501 3.492 3.456
4.5 -8.6 5.4 0.6 -18.4 17.3 -3.3 2.4 -8.2 -0.3 1.0
100 |Kufgein A12 24.525 | 25.385 | 25.381 | 26.565 | 29.231 | 30.395 | 29.642 | 32.978 | 37.439 | 37.977 | (37.850)
22.2 3.5 00 4.7 100 4.0 2.5 11.3 135 1.4 -(0.3)
105 |Felbertauern T. B 108 3.237 3.181 3.215 3.270 3.149 3.181 3.254 3.240 3.580 3.307 3.485
1.0 1.7 1.1 1.7 3.7 1.0 2.3 -0.4 105 -7.6 5.4
123 |Solden B 186 4.834 4.900 5.130 5.177 4.489 4.587 4.972 5.062 5.381 5.597 5.778
6.1 1.4 4.7 0.9 -13.3 2.2 8.4 1.8 6.3 4.0 3.2
126 |Img A12 15.342 | 15.576 | 15.960 | 16.445 | 16.338 | 16.608 | 15.402 | 15.727 | 15.385 | 15.878 16.305
4.6 15 2.5 3.0 0.7 1.7 7.3 2.1 2.2 3.2 2.7
127 |Gundhabina B170 8.574 8.923 8.928 9.154 9.133 9.269 9.142 9.750 9.899 10.370 10.568
3.8 4.1 0.1 2.5 02 1.5 1.4 6.7 1.5 4.8 1.9
137 |Nikoldorf B 100 (5.079) | 4.819 4.825 5.013 5.153 5.215 5.864 5.618 5.850
- - 0.1 3.9 2.8 1.2 12.4 4.2 4.1
156 |Perien Tunnel S16 9.500 9.650 9.825 10.073 9.930 10.015 9.723 10.702 | 10.103 | 10.299 10.924
4.5 1.6 1.8 2.5 -1.4 0.9 2.9 10.1 5.6 1.9 6.1
159 |Brennersee A 13 19.435 | 19.710 | 20.161 | 22.750 | 22.760 23.178
- 1.4 2.3 12.8 0.0 1.8
160 |Brennersee B 182 4.412 4.072 4.180 3.606 3.368 3.584
- 7.7 2.7 -13.7 -6.6 6.4
161 |Arnbach-Silian B 100 (2.716) 3.288 3.656 3.792 3.915 4.137
- - 11.2 3.7 3.2 5.7
162 |Brettfal Tunnel B 169 12.965 | 13.303 | 13.979 | 14.198 | 14.652 15.012
- 2.6 5.1 1.6 3.2 2.5
163 |Lanakampfen A 12 29.949 | 29.262 | 31.700 | 34.325 | 33.566 35.219
- 2.3 8.3 8.3 2.2 4.9
166 |Landeck-Sidumfahruna B 180 5.487 5.674
(B315) - 3.4
173 |Kundl A12 ~ 39.760| 39.954 41.497
- ~+05 3.9
174 |S. Leonhard B171 8.146 8.032 8.033
_ -1.4 00
175 |Hall A12 66.857
178 |Vilser-Tunnel B179 7.746 8.608 9.965
(B314) 11.1 15.8
862 |Nauders B 180 (3.806) | 4.081 4.274 4.221 4.479 4.703
(B315) - - 4.7 1.2 6.1 5.0
| eermoser Tunnel R179 7.505 (7.380) 7.475 7.710 7.893| 7.709 7. 666 8.079 7.837 8.350 8.580
(B314) 1.7 1.3 3.1 2.4 2.3 -0.6 4.7 2.4 6.5 2.8
Rannener Tunnel A12 13 621
Durchschn. Verkehrszunahme in Osterreich 3,0 4,5 1,9 4,1 2,0 3,5 2,1 3,2 3,2 1,9 2,1

V erkehrsplanung




StraRengiterverkehr ,Lkw*“/24h Anlage
Durchschnittlicher, taglicher Verkehr und jahrliche Zuwachsrate (in % zum Vorjahr)
Zéahlstelle Jahre

Nr. ort Str.Nr. | 1991 | 1992 | 1993 | 1994 | 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 [ 2000 | 2001
34 Kirchbichl B171 291 361 351 339 380 351
- 24.1 -2.8 -3.4 12.1 -7,6

38 Scharnitz B177 394
43 Musau B179 765 784 772 797 793 739* 889* 923 ~ 180 - °
(B314) -5,1 2.5 -1,5 3,2 -0,5 -6,8* 20,3* 3.7 - - =

44 Imst B171 135 150 - ~ 86 - - 175 170 197 204 226
7.1 11,1 - - - - - -2.9 159 3.6 10,8

45 Matrei/ Brenner A 13 3.485 3.709 3.812 4.110 4.471 4.412 4.518 4.758 5.531 5.597 5.601
%3} 54 2.8 7.8 8.8 -1.3 2.4 5.3 16,2 1.2 0,1

46 Vomp Al2 6.174 | 6.448 6.479 | 6.971 7.431 7.686 7.532 7.936 | 8.732 8.796 | 8.725
10,2 4.4 0.5 7.6 6.6 3.4 -2.0 5.4 10,0 0.7 -0,8

47  |Mittersill B161 438 | 484 | 477 | 592 | 491 | 517
2 10,5 -1.4 24.1 -17.1 5,3
63 Tosens B 180 456 487 501 503 533 532 557 -
(B315) - 6.8 29 0.4 6.0 -0,2 4.7 -

72 Kematen Al2 3.593 | 3.750 | 3.901 | 4.163 | 3.924 3.756 3.627 3.741 | 3.999 | 4.286 | 4.149
0.8 4.4 4 6.7 -5.7 -4.3 -3,4 3.1 6.9 7,2 -3,2

79 Bocking B178 2.479 2.588 2.381 | 2.274 1.869 1.793 1.748 1.681 | 1.794 1.770 1.809
(B312) 2,1 4.4 -8 -4.5 -17.8 -4.1 -2,5 -3.8 6.7 -1.3 2,2

81 Arlberg Tunnel S16 853 871 905 963 974 902 877 890 855 886 899
-3.7 2.1 3.9 6.4 1.1 -7.4 -2.8 1.5 -39 3.6 &

88 Fernstein B179 805 805 820 928 969 977 905 936 958 1.031 1.056
(B314) 5.1 0 19 13,2 4.4 0.8 -7.4 3.4 2.4 7.6 2,4

100 Kufgein Al2 3.921 4.046 4.117 4.337 4.947 5.357 5.577 6.015 7.050 7.059 6.891
24.6 3.2 1.8 5.3 14.1 8.3 4.1 7.9 17,2 0.1 -2,4

105 |Felbertauern T. B 108 171 167 241 273 252 264 270 276 345 302 322
7.5 -2.3 - 13,3 -7.7 4.8 2.3 2.2 25,0 -12.5 6,6

126 Imst Al2 1.661 1.682 1.741 | 1.853 1.847 1.871 1.814 1.864 | 1.892 2.002 1.968
4.1 1.3 ESA5) 6.4 -0.3 1.3 -3.0 2.8 15 5.8 -1,7

127 |Gundhabing B170 490 517 514 547 531 570 560 603 540 593 595
-6.7 55 -0.6 6.4 -2.9 7.3 -1.8 7.7 -10.4 9.8 0,3

137 Nikolsdorf B 100 (573) 501 480 513 522 515 647 511 530
- - -4.2 6.9 1.8 -1,3 25,6 -21.0 3,7

156 Perjen Tunnel S16 1.233 | 1.312 1.284 1.256 1.239 1.370 | 1.380 1.392 1.486
- 6.4 -2,1 -2,2 -1.4 10,6 0,7 0.9 6.8

Roppener Tunnel A 12 1.325

159 ([Brennersee A 13 4.251 | (4.434)| 4.419 | 4.855 | 4.870 | 4.786
- (43) (o3| 99 03 | -1.7

160 ([Brennersee B 182 137 107 122 114 106 112
- -21.9 14.0 -6.6 -7.0 5,7

161 [Arnbach-Sllian B 100 249 264 281 303 319 344
- 6.0 6.4 7.8 5.3 7,8

162 Brettfall T. B169 1.052 1.076 1.080 | 1.116 1.185 1.202
- 2.3 0.4 3.3 6.2 1,4

163 |Langkampfen A12 5.396 | 5.783 | 6.208 | 7.100 | 7.144 | 7.243
- 7,2 7.3 14,4 0.6 1,4

166 [Landeck-Sidumfahrung B 180 591 609
(B315) = 3,0

173 Kundl Al2 7.127 6.969 7.538
- -2,2 8,2

174 |[<. Leonhard B171 888 1.018 421

- 14,6 -58.,6

175 |Hall A12 8.574
178 |Vilser-Tunnel B179 660 751 900
(B314) 138 | 198

862 |Nauders B 180 335 355 376 378 399 419
(B315) - 6.0 59 0.5 5.6 5.0

LLkw* = Lkw-8hnliche Fahrzeuge (beinhalten auch Busse, Pkw mit Anha&ngern u.&.)

V erkehrsplanung




StraRengiterverkehr Lkw/24h Anlage
Durchschnittlicher, taglicher Verkehr und jahrliche Zuwachsrate (in % zum Vorjahr)
Zéahlstelle Jahre
Nr. ort Str.Nr. | 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001
34 Kirchbichl B171 - - 232 271 262 250 289 255
- - - 16.8 -3.3 -4.6 15,6 -11,8
38 Scharnitz B177 - - - - - - - 269
43 Musau B179 - 469 471 545* 583 ~ 120 - -
(B314) - - 0.4 14.6* 7.0* - - -
44 (Imgt B171 - - - - - - - -
45 Matrei/ Brenner A 13 3.478 3.686 3.606 3.757 3.971 4.637 4.755 4.679
- 6.0 2.2 4.2 5.7 16.8 2.5 -1.6
46 Vomp A1l12 = - 6.648 - - - - -
47 |Mittersill B161 - - - - - - - -
63 Tdsens B 180 271 338 363 370 394 393 412 -
(B315) = 24,7 7.4 19 6.5 -0.3 4.8 -
72 Kematen A1l2 - 3.013 3.012* 2.691* 2.773 3.009 3.220 3.091
- - 0,0* -10.7* 3.0* 8.5 7.0 -4.0
79 Bockina B178 = 1.510 1.454 1.366 1.334 1.397 1.421 1.463
(B312) = = -3.7 -6.1 -2.3 4.7 1.7 3.0
88 Fernstein B179 - 695 714 648 672 683 754 779
(B314) - - 2.7 -9.2 3.7 1.6 10.4 3.3
100 Kufstein Al2 3.329 4.102 4.438 4.757 5.193 6.056 6.117 5.847
= 23.2 8.2 7.2 9.2 16.6 1.0 -4.4
105 |Felbertauern T. B108 - - - - - - - -
126 [Imgt A 12 - - - - - - . .
127 |Gundhabing B170 - - - - - - - -
137 Nikolsdorf B 100 399 397 432 440 420 475 415 430
- -0.5 8.8 19 -4.5 13.1 -12.6 3.6
159 |Brennersee A 13 - - 3.443 (3.632) (3.639) 4.249 4.356 4.133
- - - (5.5) (0.2) (16.8) 2.5 -5.1
160 Brennersee B 182 - - (96) 66 85 82 79 82
= = = (-31.3) 28.8 -3.5 -3.7 3.8
161 Arnbach-Sillian B 100 - - 207 218 231 249 270 297
- - - 5.3 6.0 7.8 8.4 10,0
162 Brettfall Tunnel B169 = = 852 875 879 916 983 1.000
= = = 2.7 0.5 4.2 7.3 1.7
163 |Lanakambfen A12 - - 4.702 4.804 5.189 5.903 6.070 6.049
- - - 2.2 8.0 138 2.8 -0.3
166 |Landeck-Sudumf. B 180 ° = = = - - 469 499
(B315) = = = - - 5 5 6.4
173 |Kundl A1l2 - - - - - 6.349 5.993 6.553
- - - - - - 5.6 9.3
174 |S. Leonhard B171 = = = = - 783 921 325
- - - - - - 17,6 -64.7
175 [Hal A 12 - - - - - - 7.451
178 |Vilser-Tunnel B179 ° ° ° ° - = - 548
(R314) o o o = - = = =
862 |Nauders B 180 - - 249 (269) 272 271 283 295,0
(B315) - - - (8.0) (1.1) 0.4 4.4 42
Lkw = Lkw-Verkehr (beinhaltet Solo-Lkw, Sattel- und Lastziige)

V erkehrsplanung




VERKEHRSENTWICKLUNG IN TIROL

4

StraRengiterverkehr SLZ/24h Anlage
Durchschnittlicher, taglicher Verkehr und jahrliche Zuwachsrate (in % zum Vorjahr)
Zahlstelle Jahre
Nr. ort Str.Nr. | 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001
34 Kirchbichl B171 - - 58 67 59 54 63 54
- - - 15,5 -11.9 -8,5 16,7 -14.3
38 Scharnitz B177 - - - - - - - 97
43 Musau B179 - 214 244* 304* 369 ~ 50 - -
(B314) - - 14.0* 27.0*% 21.4* - - -
44 Imst B171 ° - 5 6 5 7 6 7
- - - 20,0 -16.7 40,0 -14.3 16,7
45 Matrei/ Brenner A 13 2.801 3.214 3.117 3.220 3.419 3.966 4.045 3.952
8.7 14,7 -3.0 3.3 6.2 16,0 2,0 -2.3
46 Vomp A12 = = 4.224 4.502 4.745 5.258 5.310 5.190
= = = 6.6 5.4 10,8 1.0 -2.3
47 Mittersill B161 - - (146) 156 157 180 157 166
- - - - 0,6 14,6 -12,8 5.7
63 Tosens B 180 142 189 214 225 245 230 254 -
(B315) = 33.1 13.2 5.1 8.9 -6.1 10.4 -
72 Kematen A 12 - 1.005 1.241* 1.301 1.329 1.397 1.472 1.440
- - 23.5% 4.8* 2.2 5.1 5.4 -2.2
79 Bockina B178 ° 850 834 764 756 789 789 802
(B312) = = -1.9 -8.4 -1.0 4.4 0.0 1.6
88 Fernstein B179 - 387 409 386 420 417 475 497
(B314) - - 5.7 -5.6 8.8 -0.7 13.9 4.6
100 Kufstein Al2 3.117 3.669 3.821 4.103 4.414 5.102 5.222 5.149
9.9 17.7 4.1 7.4 7.6 15.6 2.4 -1.4
105 Felbertauern T. B 108 - 103 112 121 131 177 142 157
- - - 8.0 8.3 35.1 -19.8 10.6
126 Imst A12 o o 802 801 824 830 875 891
= = = 0.1 2.9 0.7 5.4 1.8
127 |Gundhabing B170 - - 39 40 41 19 30 28
- - - 2.6 2.5 -53.7 57,9 -6.7
137 Nikolsdorf B 100 189 172 190 192 200 244 216 233
-1.0 -9.0 10.5 1.1 4.2 22.0 -11.5 7.9
159 Brennersee A 13 - - 3.098 (3.337) 3.384 3.925 4.053 3.856
- - - (7.7) (1.4) 16.0 3.3 -4.9
160 |Brennersee B 182 - - 17 16 18 13 13 12
- - - -5.9 12,5 -27.8 0.0 -7.7
161 |Arnbach-Sillian B 100 - - 160 163 178 191 205 226
- - - 1.9 9.2 7.3 7.3 10.2
162 |Brettfall Tunnel B169 - - 322 362 360 382 425 431
- - - 12.4 -0.6 6.1 11.3 1.4
163 |Lanakamofen A12 - - 3.758 3.929 4.243 4.860 5.027 4.968
- - - 4.6 8.0 14.5 3.4 -1.2
166 |Landeck-Suidumf. B 180 ° = = = - - 251 264
(B315) = = = = = = - 5.2
173 Kundl A12 - - - - - 4.825 4.535 5.014
- - - - - - 6.0 10,6
174 |<. Leonhard B171 ° = = = - 407 569 70
- - - - - - 39,8 -87.7
175 |Hall A12 - - - - - - 5.144
178 |Vilser-Tunnel B179 - - - - - @ @ 386
(B314) o o = = = = = =
862 |Nauders B 180 - - 200 (212) 223 210 225 239
(B315) - - - (6.0) (6.2) -5.8 7.1 6.2

SLZ = Sattel- und Lastzlge

V erkehrsplanung




FERNPASS - RESCHENPASS 5

B179 (B314), B180 (B315) Anlage
1981 — 2001
22000 T T T T T T T T

—O—Musau (B 179)
—O— Fernstein (B 179)

x=Vilser Tunnel (B 179)
—A— Lermooser Tunnel (B 179)
—0— TOsens (B 180)
18000 1  —x—Landeck Suidumfahrung (B180)
+- Nauders (B 180)

20000

16000

14000

12000 +

DTV (Kfz/24h, 2 Richtungen)

| A—0—0—

10000 C X
X _A\

8000

6000 -
x/
ot

4000 f—d }’c]/E + + et

2000

0 i i

81 82 83 84 85 86 87 88 89 90 91 92 93 94 95 96 97 98 99 00 01

V erkehrsplanung




TIROLER OBERLAND 6

Ost — West — Route Anlage
1981 — 2001
22000 T T T T T T T

—O—Imst (A12 + B 171)
—O— Roppener Tunnel (A 12)

20000 +- —x— Strengen (B 316)
—— Perjen Tunnel (S 16) /
—0— Arlberg Tunnel (S 16) ,/O\O/C )/O/O\c

18000 1| —x—Arlberg Pass (B 197) <

/
/

12000 / Ko =—=X

Y/XY/I{V X =X NX X=X X X
\
10000 c/O/( ol Apt )\wﬁ/

14000 -

DTV (Kfz/24h, 2 Richtungen)

—X

8000 ‘

0 i i
81 82 83 84 85 86 87 88 89 90 91 92 93 94 95 96 97 98 99 00 01

V erkehrsplanung




TIROLER UNTERLAND 7

Bezirke Kufstein und Kitzbuhel Anlage
1981 — 2001
22000 T T T [ T T T T ]

—O—Bocking - Soll (B 178)

—o— Gundhabing (B170)
20000 1

x = Unken (B178)
—A— St. Leonhard (B 171)

18000 1+ _5—Kirchbichl (B 171)

—x=— Mittersill - Pass Thurn (B 161)

16000

w
—C —C
. A TN\ e

12000 | )/o__o/(

10000

DTV (Kfz/24h, 2 Richtungen)

8000

6000

4000

2000

0 1 1 1 1
81 82 83 84 85 86 87 88 89 90 91 92 93 94 95 96 97 98 99 00 01

V erkehrsplanung




SCHARNITZ, ACHENTAL, ZILLERTAL, 8

STUBAITAL, OTZTAL Anlage
1981 - 2001
22000 I I I I I I I I
—O— Brettfall Tunnel (B169)
—>=—Anschlussstelle Schonberg/Stubai 1)
20000 +
x=Scharnitz (B177)
—A— Soélden (B186)
18000 +1  _5— Achenkirch (B181)
16000
_ 14000 /,JO/(
c
o ]
2
S 12000
4
N
=)
<
&' 10000
N
3
>
) 8000 ,\/Q—o/’/
Lal )

2000

0

81 82 83 84 85 86 87 88 89 90 91 92 93 94 95 96 97 98 99 00 01

Y 1995: Baustelle

V erkehrsplanung




B100, B108 Anlage
1981 — 2001
22000 T— 1171717 T ]
—O—Lienz (B100)
—O— Nikolsdorf (B 100)
20000 11 Arnbach - Sillian (B 100)
—A— Felbertauern Tunnel (B108) /O—O\c
18000 /,/C
16000 /0/<
14000 /
: /]
= /
= -
S 12000 /VC
@ o
[qV}
<
<
10000
N
X
>
)
8000
6000
=
4000 X\
X
2000
0 :
81 82 83 84 85 86 87 88 89 90 91 92 93 94 95 96 97 98 99 00 01

V erkehrsplanung




StraRengiterverkehr Anlage
1980 — 2001
2400 T T T T T T T T T T T T T T
—O— Schonberg Mautstelle (Kat. B + C/F), Lkw + Busse
=== gesamte Lkw, Zoll
2200
=@==|_kw, Autom. Brennersee 1)
—#— Sattel- und Lastziige, Autom. Matrei
2000 H{ —+ beladene Lkw, Zoll 1.979
) 19615 ¢
—o— beladene Lkw, OSZA
—A— Okopunktefahrten (Einreise)
1800 +
1.694
1600
l1.509
= 1442
T 1400
)
% _ 1.269
= )\C’\
£ 1200 /c
= 1.162¢ \
c (1.110) 1.1
3 1\
2 1000 —— A
-
+ 92
y N il
800 Y 5
765 (L/k
600 5?\[
N 560
/A\Afz\/\l
435sz 451
400
200
0 —
80 81 82 83 84 85 86 87 88 89 90 91 92 93 94 95 96 97 98 99 00 01
1997 Umleitung Rola iiber Nésslach / Quelle: Zollstatistik, OSZA; BMVIT, ASG, AdTLR

V erkehrsplanung




KUFSTEIN (A12) 11

StraRengiterverkehr Anlage
1980 — 2001
2400 1 \ \ 1
=O==gesamte Lkw, Zoll
== |_kw, Autom. Kufst. 2.439
2200 H .
—&— Sattel- und Lastziige, Autom. Kufst.
+  beladene Lkw, Zoll 2.134
2000 + —o—beladene Lkw, OSZA
—A— Okopunktefahrten (Einreise) 1911
]‘/\- 1.879
1800
1600
2 1400
)
7]
g 1.266
|_
£ 1200
<
©
2
2 1000 |
-

800 -

756

600 -

\ 486

400

3711(Z

200

0 1 1 1
80 81 82 83 84 85 86 87 88 89 90 91 92 93 94 95 96 97 98 99 00 01

Quelle: Zollstatistik, OSZA, BMVIT, AdTLR

V erkehrsplanung




RESCHENPASS (B180) 12

StraRengiterverkehr Anlage
1970 — 2001
200.000 m—m——=——m———————————————
—@— Lkw, Autom. Landeck-Sudumf.
=== Nauders Zoll (gesamte Lkw)
182/100
180.000 =¢=_kw, Autom. Nauders it
—a— Sattel- und Lastziige, Autom. Tésens 172.00
160.000 | —A— Okopunktefahrten (Einreise)
140.000
120.000
107.[r00
=
3 100.000
E .
X
-
80.000
76.000
64.396
qg
60.000 59.070, | A
/ /’ /j 56.435
52.000
\ / 46.621
40.000 / $-39:353
o ’
// 24 7E¢Zi304
20.000 / X—A\A /
e // 17,6114 Y 17.440
11.496 95
0 — —

70 72 74 76 78 80 82 84 86 88 90 92 94 96 98 00

Quelle: Zollstatistik, OSZA, AdTLR, BMVIT

V erkehrsplanung




OSTTIROL (B100) 13

StraRengiterverkehr Anlage
1982 — 2001
200.000

—— Lkw, Autom. Nikolsdorf

=G Arnbach Zoll

180.000 === | kw , Autom. Arnbach

—@— Sattel- und Lastziige, Autom. Arnbach 178.400
—m— Sattel- und Lastziige, Autom. Felbertauern Tu.
160.000 —n— Okopunktefahrten (Einreise) 57.000
153.300 \/
145.60 151.90(
140.000
120.000 +
108.400
<
©
22 100.000
=
X
|
80.000
75.8
68,445
60.000 / \ b

[
5
<

58/201 58.600

42.639 >-—</ \\ / 52,000

40.000 37.600

20.000

0 21

82 83 84 85 86 87 88 89 90 91 92 93 94 95 96 97 98 99 00 01

Quelle: Zollstatistik, OSZA, AdTLR, BMVIT

V erkehrsplanung




StraRengiterverkehr Anlage
1982 — 2001
300.000 — T T E——
—o— Lkw , Autom. Fernpass
284%0
280.000 H =g | kv, Autom. Musau
276.000//
—@— Sattel- und Lastzlige, Autom. Fernpass
260.000 +H —m— Sattel- und Lastziige, Autom. Musau
—¢=V/ils + Pinsw ang Zoll (gesanmte Lkw) 253700 ///
240.000 + —a— Okopunktefahrten (Einreise): Schattw ald, Vils, ©7236.500
Ehrw ald, Pinsw ang
220.000
217.200
200.000
181.400
180.000
171.200 0—1 1773.800
= 160.000
S
=2
S 141.300 ./'\/4
= 140.000 :
/l 129.600
120.000
110.552
100,000 | >\< / >\0\0 101.367
80.000 /
/>’ W 78.110
60.000 //
525009 | 417611
40.000 38 ?8&,4&
24.193 | _/
20.000 :
22,267
0 —t—
82 83 84 85 86 87 88 89 90 91 92 93 94 95 96 97 98 99 00 01

V erkehrsplanung




LOFERER STRASSE (B178) 15

StraRengiterverkehr Anlage
1978 — 2001

2-800 T T T T T T T
—O— Lkw-&hnliche Fahrzeuge
2.588

2.600 | =O=Lkw (Solo-Lkw und SLZ2)

—0— Sattel- und Lastziige SLZ )/(/
2.400 5
// \
2.000

//
1.800 -+ pe /)—c \ \/k( A 1.809

1.600 ; 1.681
=
S 1423 / 510 \\ 1.463
5 L 1.421 :
£ 1400 \ 744
N ~7
2 1.334
0 1.200

1.000 +

850 D—p 789
800 N =—r—0 802

600

400

200

0 1 1 1
78 79 80 81 82 83 84 85 86 87 88 89 90 91 92 93 94 95 96 97 98 99 00 01

Quelle: BMVIT

V erkehrsplanung




